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ZU DIESER DOKUMENTATION

B | esen Sie diese Dokumentation vor der Inbe-
triebnahme durch. Dies ist Voraussetzung fir
sicheres Arbeiten und stérungsfreie Handha-
bung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhin-
weise in dieser Dokumentation und auf dem
Produkt.

B Diese Dokumentation ist permanenter Be-
standteil des beschriebenen Produkts und
soll bei VerauBerung dem Kaufer mit Giberge-
ben werden.

Zeichenerkldrung
ACHTUNG!
Genaues Befolgen dieser Warnhinweise
kann Personen- und/ oder Sachschaden
vermeiden.

Spezielle Hinweise zur besseren Ver-
standlichkeit und Handhabung.

PRODUKTBESCHREIBUNG

Die Zugeinrichtung verbindet das Zugfahrzeug
mit dem Rahmen des Anhangers. Eine Gasfe-
der unterstitzt die Verstellung. Das zulassige Ge-
samtgewicht ist auf jeder AE eingepragt.

Das zuldssige Gesamtgewicht des Anhangers
darf diesen Wertebereich nicht tber- und unter-
schreiten.

Die Zugdeichsel darf nur komplett montiert und
geprift zur Verbindung des Anhdngers mit dem
Zugfahrzeug verwendet werden.

Jede weitere Verwendung gilt als nicht bestim-
mungsgemal und ist untersagt.

Gewichtsbereich

Gewichts- maximale
Typ bereich Stiitzlast
kg kg
101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251VB 1425 - 2700 120
351VB 2500 - 3500 150

SICHERHEITSHINWEISE

ACHTUNG!
Beim Verstellen der Zugdeichsel dar-
auf achten, dass die Auflaufeinrich-
tung/Kupplungsteile parallel zur Deich-
sel stehen.

B Die Zahnscheiben missen spielfrei ineinan-
der greifen, damit die Fahrstabilitat und die
Fahrsicherheit gewahrleistet ist.

ACHTUNG!

Gefahr!

Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten
den Anhanger immer mit Unterlegkeilen
sichern.

c WARNUNG!
Unfallgefahr durch Ausfall der Fest-

stellbremse!

Abreilseil immer durch die Ose der Ab-
rei3seilfihrung fiihren! Wird das Abreil3-
seil nicht durch die Ose gefiihrt, wird die
Feststelloremse beim Aushdngen des
Anhangers nicht korrekt betatigt.

B Der Anbau an das Fahrzeug muss den
Anforderungen bezuglich héhenverstellbarer
Stltzeinrichtung (Stutzrad) bei Stltzlast gro-
3er 50 kg, gemaR 94/20/EG, Anhang VII, bzw.
ECE R55-01 Anhang 7 genligen.

B Eventuell vorhandene Aufbaurichtlinien be-
rucksichtigen.

B Der Handbremshebel darfim Notfall nicht auf-

setzen. Entsprechende Freirdume beachten
(3-X)!
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BEDIENUNG

Wird die Zugdeichsel langere Zeit nicht
benutzt, die Seitenteile durch ruckar-
tige Bewegungen nach oben und zur
Seite I0sen.

Zwischenstiick verstellen (1)

Schritt 1: Verstellen am Deichselrohr
1. Federstecker herausziehen (1-1).
2. Feststellknebel I6sen (1-2).

= Zwischenstiick kann nun 50° nach oben
und 10° nach unten verstellt werden.

3. Feststellknebel wieder anziehen und mit
Hammerschlag sichern (Hartgummihammer).

4. Federstecker einstecken.
Auflaufeinrichtung verstellen (2)
Schritt 2: Verstellen an der
Auflaufeinrichtung/Kupplungsteile
1. Federstecker herausziehen (2-1).
2. Feststellknebel I6sen (2-2).

3. Auflaufeinrichtung/Kupplungsteile parallel zur
Deichsel stellen.

4. Feststellknebel wieder anziehen und mit
Hammerschlag sichern (Hartgummihammer).

5. Federstecker einstecken.
Handbremse betétigen - I6sen

Handbremse betétigen

1. Handbremse immer kraftig tUber den Totpunkt
anziehen.

B Wird der Anhanger vom Zugfahrzeug abge-
kuppelt, muss:
B die Feststellbremse angezogen werden.
B der Anhanger mit zwei zusatzlichen Un-

terlegkeilen gesichert werden.
B  Beim Parken oder Abstellen des Gespan-

nes die Feststellbremse des Anhéngers an-
ziehen.

ACHTUNG!

Bis die volle Bremskraft wirkt, kann der
Anhanger 25 - 30 cm zurickrollen! Beim
Abstellen des Anhangers auf ausrei-
chenden Abstand achten.

ACHTUNG!

Achten Sie bei der Betatigung der Fest-
stellbremse auf eine korrekte Funktion.

Eine nicht-korrekte Funktion kann sich bemerkbar
machen durch:

B merklichen Kraftverlust

B ruckelnde Bewegung des Handbremshebels
B schwergéangige Feststellbremse

B |ose Bauteile

Bei Handbremshebeln mit Gasfederunterstit-
zung zusatzlich durch:

B sichtbare Korrosion oder Beschadigung der
Gasdruckfeder-Kolbenstange

B sichtbaren Olverlust der Gasdruckfeder

Handbremse l6sen

1. Handbremshebel in Ausgangsstellung zu-
ruckstellen

= der Totpunkt ist deutlich splirbar.

AbreiBseil befestigen

Sicherheit

B  Das Abreilseil immer so anbringen, dass
Kurvenfahrten problemlos mdglich sind.

B Das Abreilseil darf sich wahrend der Fahrt
nicht um das Stiitzrad wickeln.

B Spezielle landerspezifischen Vorgaben be-
riicksichtigen.

Standardbefestigung (4)

ACHTUNG!

Nicht bei abnehmbarer Anhangekupp-
lung anwenden! Wird die Kupplung nicht
korrekt eingerastet, drohen Verlust von
Kupplung und Anhanger.

1. Schlingen Sie das Abreiseil um den Kugel-
hals.

2. Klinken Sie den Karabiner am Seil ein.

Variante 1 (5)

1. Schlingen Sie den Karabiner durch die vorge-
sehene Ose am Zugfahrzeug.

2. Klinken Sie den Karabiner am Seil ein.
Variante 2 (6)

ACHTUNG!

Nur zulassig mit Karabinerhaken nach
DIN 5299 - min.70 mm (Feuerwehrkara-
biner).

1. Klinken Sie den Karabiner in die dafur vorge-
sehene Ose ein.

Vorschriften Niederlande siehe Abbildung 7
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WARTUNG UND PFLEGE
Sicherheitshinweise

Sicherheitsrelevantes Bauteil!

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil
des Bremssystems. Unabhangig der
Wartungsintervalle fiir die Auflaufeinrich-
tung, muss das Bremssystem nach 1500
km oder 6 Monaten durch eine Fach-
werkstatt iberprift werden.

Bei Wartungs-, Pflege- und Inspektionsarbeiten
sind alle Anlagenteile auf Betriebssicherheit und
einwandfreiem Zustand zu Uberprifen

Haftungsauschluss

B Die Uberpriifung des Bremssystems ersetzt
nicht die vorgeschriebenen Wartungsmaf-
nahmen fir die Auflaufeinrichtung.

B  Fir Schaden an Personen und Material,
die durch Nichtbeachten der Sicherheitsvor-
schriften und der aufgefihrten Wartungsar-
beiten entsteht, entfallt die Herstellerhaftung.

Wartung und Pflege

GEFAHR!

Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten
den Anhanger immer mit Unterlegkeilen
sichern!

alle 6 Monate

B Zahnscheiben reinigen.

B Wasserabweisendes Fett auftragen.
B Feststellknebel fetten.

alle 10000 - 15000 km oder alle 12 Monate

B Gleit- und Gelenkstellen der Auflaufeinrich-
tung schmieren bzw. élen (8).

Schmierstoff-Typ: Mehrzweckfett nach DIN 51825

B StoRdampfer der Auflaufeinrichtung prifen.

Reparaturarbeiten

ACHTUNG!

Reparaturarbeiten durfen nur kompe-
tente Fachbetriebe oder unsere AL-KO
Servicestellen durchfiihren.

B |Im Reparaturfall steht unseren Kunden in Eu-
ropa ein flachendeckendes Netz von AL-KO
Servicestellen zur Verfligung.

B Fordern Sie das Verzeichnis der AL-KO Ser-
vicestellen direkt bei uns an: www.al-ko.com
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HILFE BEI STORUNGEN

Storung

Bremswirkung zu schwach

Rickwartsfahrt ist schwer-
gangig oder blockiert

Unruhiges Fahrverhalten
bzw. ruckartiges Bremsen

AE-Hb6henverstellung
schwergangig

AE-Ho6henverstellung insta-
bil

wenig oder kein Gewichts-
ausgleich

Ursache

Reibverluste in der Auflaufeinrich-
tung (AE) zu gro3

Korrosion am Zugrohr der AE

Zugrohr der AE schiebt sich ganz
ein

Gewaltsame Beschadigung beim
Rangieren

Bowdenziige schwergangig oder
verschmutzt

Bremsanlage zu straff eingestellt

StoRdampfer defekt

Zahnscheibenverbindung fest
Verstellhilfe fest

Zahnscheibenverbindung locker

Gasfeder zu schwach oder defekt

Losung

Schmutz und Korrosion am Zug-
rohr und an den Umlenkhebeln
entfernen. Anschlielend auf
Leichtgangigkeit prifen.

Bremseinstellung priifen lassen

AL-KO Servicestelle aufsuchen

Bowdenzlige austauschen lassen

Bremsanlage nachstellen lassen

StoRdampfer austauschen lassen

Zahnscheibenverbindung l6sen,
saubern und schmieren

Zahnscheibenverbindung sau-
bern und schmieren

Gasfeder austauschen lassen

Bei Stérungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben
kénnen, wenden Sie sich bitte an unseren zustandigen Kundendienst.
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TRANSLATION OF THE ORIGINAL
OPERATING INSTRUCTIONS
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Troubleshooting

ABOUT THIS DOCUMENTATION

B Read this documentation before starting up
the machine. This is a precondition for safe
working and flawless operation.

B Observe the safety warnings in this documen-
tation and on the product.

B This documentation is a permanent integral
part of the product described and must be
passed on to the new owner if the product is
sold.

Explanation of symbols
CAUTION!
Following these safety warnings care-
fully can prevent personal injury and/or
material damage.

Special instructions for greater ease of
understanding and improved handling.

PRODUCT DESCRIPTION

The drawbar installation connects the tractor ve-
hicle to the trailer frame. A gas spring supports the
adjustment. The gross weight rating is stamped
onto each overrun hitch (AE).

The gross weight rating of the trailer is not allowed
to exceed or fall below this value range.

The drawbar is only allowed to be used when
completely assembled and after having been
tested. It must be used for connecting the trailer
to the towing vehicle.

Any other use is regarded as not in accordance
with the intended use, and is prohibited.

Weight range

: M?ximum
o Welshtmnoe imeo
kg
101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

SAFETY INSTRUCTIONS

CAUTION!

When adjusting the drawbar, make sure
that the overrun hitch/hitch components
are parallel to the drawbar.

B The toothed lock washers must engage with
one another without play, so as the ensure dri-
ving stability and driving safety.

c CAUTION!
Danger!
Always secure the trailer with chocks

prior to performing any maintenance and
care jobs.

c WARNING!
Risk of accidents due to failure of the

parking brake!

Always guide the breakaway cable
through the eye of the breakaway cable
guide! If the breakaway cable is not rou-
ted through the eye, the parking brake
will not be operated correctly when the
trailer is unhitched.

B The attachment to the vehicle must be in ac-
cordance with the requirements for height-
adjustable landing gear (support wheel) with
an imposed load greater than 50 kg, acc. to
94/20/EC, Appendix VII, or ECE R55-01 Ap-
pendix 7.

B Pay attention to any body builder guidelines
that are provided.

B The handbrake lever is not allowed to make
contact in an emergency. Pay attention to the
corresponding clearances (3-X)!
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OPERATION

If the drawbar is not used for a long time,
loosen the side parts by jerking upwards
and sideways.

Adjust the intermediate piece (1)

Step 1: Adjusting on the drawbar tube
1. Pull out the spring cotter pin (1-1).
2. Undo the locking toggle (1-2).

= The intermediate piece can now be mo-
ved 50° upwards and 10° downwards.

3. Tighten the locking toggle again and secure it
with a hammer blow (hard rubber hammer).

4. Insert the spring cotter pin.

Adjust the overrun hitch (2)

Step 2: Adjusting at the overrun hitch/hitch
components

1. Pull out the spring cotter pin (2-1).

2. Undo the locking toggle (2-2).

3. Setthe overrun hitch/hitch components paral-
lel to the drawbar.

4. Tighten the locking toggle again and secure it
with a hammer blow (hard rubber hammer).

5. Insert the spring cotter pin.
Applying/releasing the handbrake

Applying the handbrake

1. Always pull the handbrake firmly past the
dead centre point.

B [f the trailer is uncoupled from the towing ve-
hicle, then the following must be done:
B the parking brake must be engaged.
B the trailer must be secured with two addi-

tional chocks.

B When parking or laying up the vehicle/trai-
ler combination, engage the trailer's parking
brake.

CAUTION!

The trailer may roll back 25 to 30 cm un-
til the full force of the brake takes effect!
When laying up the trailer, ensure suffi-
cient clearance.

CAUTION!

When you apply the parking brake en-
sure that it functions correctly.

Incorrect function may be noticeable by the follo-
wing:

B Noticeable loss of force

B The handbrake lever does not move smoothly
B The handbrake is difficult to move

B |oose components

On handbrake levers with gas spring support also
by the following:

B Visible corrosion or damage to the gas spring
piston rod

B Visible oil loss from the gas springs

Releasing the handbrake

1. Return the handbrake lever to its initial posi-
tion

=> The dead centre point can clearly be felt.

Attaching the breakaway cable

Safety

B Always attach the breakaway cable so that
cornering is possible without problems.

B The breakaway cable is not allowed to wind
itself around the support wheel whilst driving.

B Take account of special regulations in specific
countries.

Standard attachment (4)

CAUTION!

Do not use with a removable tow hitch! If
the hitch is not engaged correctly, there
is a risk that the hitch and trailer could be
lost.

1. Loop the breakaway cable around the ball
neck.

2. Clip the snap hook onto the cable.

Variant 1 (5)

1. Insertthe snap hook through the eye provided
on the towing vehicle.

2. Clip the snap hook onto the cable.
Variant 2 (6)

CAUTION!

Only permitted with snap hook acc. to
DIN 5299 - min. 70 mm (fire brigade snap
hook).

1. Clip the snap hook into the eye provided.

See Figure 7 regarding the regulations for
the Netherlands
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MAINTENANCE AND CARE
Safety instructions

Safety-relevant component!

The overrun hitch is a component of the
brake system. Irrespective of the service
intervals for the overrun hitch, the brake
system must be checked by a specialist
workshop after 1500 km or 6 months.

During maintenance, care and inspection work, all
system components must be checked to ensure
they are in a safe operating condition and in per-
fect working order

Limited liability

B Checking the brake system does not mean
that the prescribed maintenance measures
for the overrun hitch can be neglected.

B The manufacturer cannot be held liable for in-
jury to personnel and damage to material attri-
butable to failure to comply with the safety re-
gulations and to carry out the indicated main-
tenance work.

Maintenance and care

DANGER!

Always secure the ftrailer with chocks
prior to performing any maintenance and
care jobs!

every 6 months

B Clean toothed lock washers.
B Apply water-repellent grease.
B Grease the locking toggle.

every 10000 - 15000 km or every 12 months

B Lubricate or oil sliding and articulation points
on the overrun hitch (8).

Lubricant type: Multi-purpose grease acc. to DIN

51825

B  Check the shock absorber of the overrun
hitch.

Repair work

CAUTION!
Repair work may only be carried out by

competent specialist workshops or our
AL-KO Service Centres.

B |[frepairs are necessary, an extensive network
of AL-KO Service Centres is available for our
customers across Europe.

B Contact us directly to request a list of AL-KO
Service Centres: www.al-ko.com

10
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TROUBLESHOOTING

Malfunction

Inadequate braking effort

Reversing is difficult or blo-
cked

Driving is not smooth, or
braking is jerky

Overrun hitch height adjust-
ment difficult

Overrun hitch height adjust-
ment unstable

Little or no weight counter-
balance

yourself, please contact our responsible customer service.

Cause

Excessive friction losses in the
overrun hitch (AE)

Corrosion on the drawbar tube of
the overrun hitch

Drawbar tube of the overrun hitch
is pushed in all the way

Forceful damage when manoeu-
vring

Bowden cables do not move fre-
ely or contaminated

Brake system set too tightly

Shock absorber defective

Toothed lock washer connection
tight

Adjusting aid tight

Toothed lock washer connection
loose

Gas spring too weak or defective

Solution
Remove dirt and corrosion from
the drawbar tube and the deflec-

tor levers. Then check for free-
dom of movement.

Have the brake setting inspected

Contact an AL-KO service centre

Have the Bowden cables rene-
wed

Have the brake system adjusted

Have the shock absorber rene-
wed

Release, clean and lubricate the
toothed lock washer connection

Clean and lubricate the toothed
lock washer connection

Have the gas spring renewed

ﬂ If you encounter any malfunctions that are not listed in this table or which you cannot rectify

694 253 b
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VERTALING VAN DE ORIGINELE
GEBRUIKERSHANDLEIDING
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OVER DEZE DOCUMENTATIE

B | ees deze documentatie voor ingebruikname
door. Ditis een voorwaarde voor veilig werken
en storingsvrij gebruik.

B Neem de veiligheidsvoorschriften en waar-
schuwingen in deze documentatie en op het
product in acht.

B  Deze documentatie is permanent onderdeel
van het beschreven product en dient bij ver-
koop aan de koper te worden overgedragen.

Legenda

LET OP!
Het nauwkeurig in acht nemen van deze

waarschuwingen kan verwondingen en/
of materiéle schade voorkomen.

Speciale aanwijzingen voor een beter
begrip en gebruik.

PRODUCTBESCHRIJVING

De dissel verbindt het trekkende voertuig met het
frame van de aanhangwagen. Een gasveer on-
dersteunt de instelling. Het toelaatbare totaalge-
wicht is op elke AE gedrukt.

Het toelaatbare totaalgewicht van de aanhangwa-
gen mag niet hoger of onder vallen zijn dan deze
waardebereik.

Enkel wanneer de trekdissel volledig gemonteerd
en gecontroleerd is, mag deze worden gebruikt
om de aanhangwagen aan het trekkende voertuig
te koppelen.

Elke andere toepassing wordt beschouwd als niet
overeenkomstig het gebruiksdoel en is verboden.

Gewicht
. maximale
Type Ge}l(vlcht belasting
9 k
g
101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

LET OP!

Let er bij het instellen van de trekdissel
op dat het oploopremsysteem/de kop-
pelingsonderdelen parallel met de dissel
staan.

B De tandwielen moeten spelingvrij in elkaar
grijpen, zodat de rijstabiliteit en de rijveiligheid
gegarandeerd zijn.

c LET OP!
Gevaar!
Zet de aanhanger vast met wielblokken

alvorens enige onderhouds- en repara-
tiewerkzaamheden uit te voeren.

c WAARSCHUWING!

Gevaar voor ongevallen door het uit-
vallen van de parkeerrem!

Leid de losbreekkabel altijd door het oog
van de losbreekkabelleiding! Wanneer
de losbreekkabel niet door het oog wordt
geleid, wordt de parkeerrem bij het lo-
skoppelen van de aanhangwagen niet
correct gebruikt.

B De aanbouw aan het voertuig moet voldoen
aan de eisen betreffende een in de hoogte
verstelbare ondersteuning (steunwiel) bij een
belasting van meer dan 50 kg, conform 94/20/
EG, bijlage VI, resp. ECE R55-01 bijlage 7.

B Eventueel aanwezige opbouwinstructies in
acht nemen.

B De handremhendel mag in geval van nood
niet worden aangespannen. Neem de ge-
schikte vrije ruimtes (3-X) in acht!

12
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BEDIENING
ﬂ Wanneer de trekdissel langere tijd niet

wordt gebruikt, maak dan de zijkanten
los door schokkende bewegingen naar
boven en opzij.

Tussenstuk afstellen (1)

Stap 1: Afstellen aan de disselbuis

1.
2.

4.

Borgingsclip eruit trekken (1-1).
Vaststelknevel losmaken (1-2).

= Tussenstuk kan nu 50° naar boven en 10°

naar beneden worden afgesteld.
Vaststelknevel opnieuw aantrekken en vast-
zetten door er met de hamer op te kloppen
(harde rubberen hamer).

Borgingsclip insteken.

Oploopremsysteem afstellen (2)

Stap 2: Afstellen aan het oploopremsysteem/
de koppelingsonderdelen

1.
2.
3.

4.

5.

Borgingsclip eruit trekken (2-1).
Vaststelknevel losmaken (2-2).
Oploopremsysteem/koppelingsonderdelen
parallel met de dissel zetten.

Vaststelknevel opnieuw aantrekken en vast-
zetten door er met de hamer op te kloppen
(harde rubberen hamer).

Borgingsclip insteken.

Handrem aantrekken - losmaken

Handrem aantrekken

1.

Handrem altijd krachtig tot boven het dode
punt aantrekken.

Bij het afkoppelen van de aanhangwagen van
het trekkend voertuig moet:

B de parkeerrem worden aangetrokken.

B de aanhanger met twee passende wielb-
lokken worden vastgezet.

Bij het parkeren of opstellen van de voertuig-

combinatie moet de parkeerrem van de aan-

hanger worden vastgezet.

LET OP!

Totdat de volledige remkracht aangrijpt
kan de aanhangwagen 25 - 30 cm ach-
teruit rollen! Bij het opstellen van de aan-
hanger voldoende afstand houden.

LET OP!

Let bij gebruik van de parkeerrem op een
correcte werking.

Een niet-correcte werking kan blijken uit:

B merkbaar krachtverlies

B schokkende beweging van de handremhen-
del

B stroeve parkeerrem

B |osse onderdelen

Bij handremhendels met gasveerondersteuning

ook door:

B zichtbare corrosie of beschadiging van de
gasdrukveer-drijfstang

B zichtbaar olieverlies van de gasdrukveer

Handrem losmaken

1.

Handremhendel terugzetten in de uitgangs-
positie

=> het dode punt is duidelijk voelbaar.

Losbreekkabel bevestigen
Veiligheid

De losbreekkabel altijd zo aanbrengen, dat rij-
den in bochten geen enkel probleem oplevert.
De losbreekkabel mag zich tijdens de rit niet
rond het steunwiel wikkelen.

Neem de speciale specificaties per land in
acht.

Standaardbevestiging (4)

1.
2.

LET OP!

Niet gebruiken bij afneembare aanhang-
wagenkoppeling! Wanneer de koppeling
niet correct vastklikt, bestaat het risico
van verlies van koppeling en aanhang-
wagen.

Draai de losbreekkabel rond de kogelhals.
Haak de karabijnhaak vast aan de kabel.

Variant 1 (5)

1.

2.

Steek de karabijnhaak door het daarvoor be-
doelde oog van het trekkende voertuig.

Haak de karabijnhaak vast aan de kabel.

Variant 2 (6)

LET OP!

Enkel toegestaan met karabijnhaken
conform DIN 5299 - min.70 mm (karabi-
jnhaak brandweer).

694 253 b
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1. Haak de karabijnhaak in het daarvoor bedo-
elde oog vast.

Regelgeving Nederland zie afbeelding 7.

ONDERHOUD
Veiligheidsinstructies

Belangrijk onderdeel voor de veilig-
heid!

Het oploopremsysteem is een onder-
deel van het remsysteem. Onafhanke-
lijk van de onderhoudsintervallen voor
het oploopremsysteem, moet het rem-
systeem na 1500 km of 6 maanden ge-
controleerd worden door een erkende re-
parateur.

Tijdens onderhouds-, reparatie- en inspectiewerk-
zaamheden moeten alle onderdelen van het sys-
teem gecontroleerd worden op bedrijfsveiligheid
en perfecte staat

Uitgesloten aansprakelijkheid

B  De controle van het remsysteem vervangt
de voorgeschreven onderhoudsmaatregelen
voor het oploopremsysteem niet.

B Voor persoonlijke en materiéle schade, die
ontstaat door het niet naleven van de vei-
ligheidsvoorschriften en de vermelde onder-
houdswerkzaamheden, vervalt de aanspra-
kelijkheid van de fabrikant.

Onderhoud en verzorging

GEVAAR!

Zet de aanhangwagen altijd met wielb-
lokken vast alvorens onderhouds- en re-
paratiewerkzaamheden uit te voeren!

elke 6 maanden

B Tandwielen reinigen.

B Waterafstotend vet aanbrengen.
B Vaststelknevel invetten.

elke 10000 - 15000 km of elke 12 maanden

B Contact- en draaipunten van het oplooprem-
systeem smeren of olién (8).

Type smeerstof: universeel vet conform DIN

51825

B Schokdempers van het oploopremsysteem
controleren.

Reparatiewerkzaamheden

LET OP!

Reparatiewerkzaamheden mogen al-
leen door bevoegde vakbedrijven of door
onze AL-KO-servicewerkplaatsen wor-
den uitgevoerd.

B |n geval van reparatie hebben onze klanten in
Europa toegang tot ons netwerk van AL-KO-
servicewerkplaatsen in heel Europa.

B U kunt de lijst met AL-KO-servicewerk-
plaatsen direct bij ons bestellen: ww-
w.al-ko.com

14

694 253 b



HULP BIJ STORINGEN

Storing

Onvoldoende werking van
de rem

Achteruitrijden verloopt mo-
eizaam of is geblokkeerd

Onrustige rijstijl resp. schok-
kend remmen

AE-hoogteverstelling ver-
loopt moeizaam

AE-hoogteverstelling onsta-
biel

weinig of geen tegengewicht

Oorzaak

Wrijvingsverliezen in het oploo-
premsysteem (AE) te groot

Corrosie aan de trekbuis van de
AE

Trekbuis van de AE glijdt hele-
maal naar binnen

Gewelddadige beschadiging bij
het rangeren

Bedieningskabels stroef of vuil
Remsysteem te strak afgesteld

Defecte schokdempers

Tandwielverbinding onbeweeglijk
Afstelhulp onbeweeglijk

Tandwielverbinding los

Gasveren te zwak of defect

Oplossing

Vuil en corrosie aan de trekbuis
en de tuimelaars verwijderen.
Aansluitend controleren of alles
vrij kan bewegen.

Laat de reminrichting controleren

Neem contact op met de klanten-
service van AL-KO

Bedieningskabels laten vervan-
gen

Remsysteem laten bijstellen

Schokdempers laten vervangen

Tandwielverbinding losmaken,
reinigen en smeren

Tandwielverbinding reinigen en
smeren

Gasveren laten vervangen

Bij storingen die niet in deze tabel worden vermeld of in geval van storingen die u niet zelf kunt
oplossen, wendt u zich aan onze verantwoordelijke klantenservice a.u.b.
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Aide en cas de panne

A PROPOS DE CETTE
DOCUMENTATION

B Veuillez lire cette documentation avant la
mise en service. Ceci est indispensable pour
pouvoir effectuer un travail fiable et une ma-
nipulation sans difficulté.

B Veuillez respecter les remarques relatives a
la sécurité et les avertissements figurant dans
cette documentation et sur le produit.

B Cette documentation est partie intégrante du
produit décrit et devra étre remise au client
lors de la vente.

Explication des symboles

ATTENTION!

Le respect de ces avertissements per-
met d’éviter des dommages corporels
et / ou matériels.

Remarques  spéciales pour une
meilleure compréhension et manipula-

tion.

DESCRIPTION DU PRODUIT

Le dispositif de traction relie le tracteur avec le
chassis de la remorque. Un amortisseur a gaz as-
siste le réglage. Le poids total autorisé en charge
est gravé sur chaque systéme a inertie (SI)

Le poids total de la remorque ne dépasse pas de
cette plage et au-dessous.

Le timon de traction ne peut étre utilisé qu'aprées
montage complet et vérification de la liaison de la
remorque avec le tracteur.

Toute autre utilisation est considérée comme non
conforme et n'est pas autorisée.

Catégorie de poids

Catégorie g'garguei
Type de poids pp
kg max.
kg

101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

CONSIGNES DE SECURITE

ATTENTION!

Lors du déplacement du timon de trac-
tion, s'assurer que le systeme a iner-
tie/les éléments d'accouplement sont
paralleles au timon.

B Les disques dentés doivent s'engrener sans
jeu afin de garantir la stabilité et la sécurité de
la conduite.

ATTENTION!
Danger !

Avant tous travaux de maintenance et
d'entretien, sécuriser systématiquement
la remorque avec des cales.

e AVERTISSEMENT!

Risque d'accident en cas de dys-
fonctionnement du frein de stationne-
ment !

Toujours passer le cable de rupture d'at-
telage dans l'anneau ! Si le cable de rup-
ture d'attelage n'est pas passé dans I'an-
neau, le frein de stationnement ne sera
pas actionné correctement lors de I'ac-
crochage de la remorque.

B Le montage sur le véhicule doit satisfaire
aux exigences relatives aux dispositifs d'ap-
pui réglables en hauteur (roue de support)
dans le cadre de charge d'appui supérieures
a 50 kg, selon 94/20/EG, annexe VIl ou ECE
R55-01, annexe 7.

B Tenir compte des éventuelles directives de
carrossage existantes.

B | elevier de frein a main peut ne pas étre serré
en cas d'urgence. Respecter les espaces libre
en conséquence (3-X) !

16
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COMMANDE

Lorsque le timon de traction n'est pas uti-
ﬂ lisé sur une longue période, les éléments
latéraux sont a défaire par des mouve-
ments brusques vers le haut et latéraux.

Réglage de la piéce intermédiaire (1)

Etape 1 : réglage au niveau du tube de timon
1. extraire la goupille a ressort (1-1)

2. Desserrer le levier de réglage (1-2).

=> Il est possible maintenant de déplacer la
piece intermédiaire de 50° vers le haut et
de 10° vers le bas.

3. Resserrer le levier de réglage et bloquer en
frappant avec un marteau (maillet en caout-
chouc).

4. Insérer la goupille a ressort.

Réglage du systéme a inertie (2)

Etape 2 : déplacer vers I'attelage/le point

d'attelage

1. extraire la goupille a ressort (2-1)

2. Desserrer le levier de réglage (2-2).

3. Positionner le systéme a inertie/les éléments
d'accouplement parallélement au timon.

4. Resserrer le levier de réglage et bloquer en
frappant avec un marteau (maillet en caout-
chouc).

5. Insérer la goupille a ressort.
Actionner - desserrer le frein a main

Actionner le frein a main

1. Tirer toujours le frein @ main vigoureusement
au dessus de son poids mort.

B sila remorque est désaccouplée du tracteur,
il faut que :
B e frein de stationnement soit serré.

B |aremorque soit sécurisée par deux cales
supplémentaires.

B |ors du stationnement ou de l'arrét de I'en-

semble remorqué, serrer le frein stationne-
ment de la remorque.

ATTENTION!

La remorque peut reculer de 25 - 30 cm
avant que la puissance de freinage ne
soit effective ! Lors de la mise a I'arrét de
la remorque, veiller a avoir suffisamment
d'espace.

ATTENTION!

Veillez a ce que le frein a main fonc-
tionne correctement.

Pour détecter un fonctionnement non correct,
veuillez étre attentif aux facteurs suivants :

B perte de puissance importante

B déplacement saccadé du levier de frein a
main

B |e frein a main se bloque

B composants desserrés

Pour les leviers avec ressort a gaz, il faut égale-

ment vérifier les points suivants :

B corrosion visible ou dégat sur la tige du res-
sort a gaz

B fuite d'huile visible sur le ressort a gaz

Desserrer le frein a main

1. Remettre le frein @ main dans sa position in-
itiale

=> Le point mort est nettement sensible.

Fixer le cable de rupture d'attelage

Sécurité

B Installer le cable de rupture d'attelage tou-
jours de fagon a ce que les déplacements

dans les virages soient possibles sans prob-
leme.

B |Le cable de rupture d'attelage ne doit pas
s'enrouler autour de la roue d'appui pendant
le déplacement.

B  Se conformer aux prescriptions spéciales
spécifiques a chaque pays.
Fixation standard (4)

ATTENTION!

Ne pas utiliser avec des attelages amo-
vibles ! Si l'attelage n'est pas correcte-
ment enclenché, il y a un risque de perte
de l'attelage et de la remorque.

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour
du col de la boule d'attelage.

2. Encliquetez le mousqueton sur le cable.
Variante 1 (5)

1. Passez le mousqueton a travers I'anneau du
tracteur prévu a cet effet.

2. Encliquetez le mousqueton sur le cable.
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Variante 2 (6)

ATTENTION!

Autorisée uniqguement avec des mous-
quetons selon DIN 5299 - min. 70 mm
(mousqueton pompier).

1. Enclenchez le mousqueton dans I'anneau
prévu a cet effet.

Prescriptions pour les Pays-Bas, cf.
illustration 7

MAINTENANCE ET ENTRETIEN

Consignes de sécurité

Composant important pour la sécu-
rité !

Le systeme a inertie fait partie du sys-
teme de freinage. Indépendamment des
intervalles de maintenance du systéme
a inertie, le systeme de freinage doit étre
controlé apres 1500 km ou tous les 6
mois par un atelier spécialisé.

Lors des travaux de maintenance, entretien et ré-
vision, I'état de tous les éléments de l'installation
doit étre controlé

Exclusion de responsabilité

B |a vérification du systéme de freinage ne
remplace pas les mesures de maintenance
prescrites pour le systéme a inertie.

B La responsabilité du fabricant ne s'applique
pas pour les dommages corporels et matéri-
els causés par le non respect des prescripti-
ons de sécurité et des travaux effectués dans
le cadre de la maintenance.

Maintenance et entretien

DANGER!

Avant tous travaux de maintenance et
d'entretien, sécuriser systématiquement
la remorque avec des cales !

tous les 6 mois

B Nettoyer les disques dentés.

B Appliquer une graisse hydrofuge.

B Graisser le levier de réglage.

tous les 10 000 - 15 0000 km ou tous les 12

mois

B Lubrifier ou huiler les points de frottement et
les zones articulées du systeme a inertie (8).

Type de lubrifiant : Graisse universelle selon DIN

51825

B Contrdler les amortisseurs du systeme a iner-
tie.

Travaux de réparation

ATTENTION!

Seules des entreprises spécialisées
compétentes ou nos points de service
apres-vente AL-KO ont le droit d'effec-
tuer les travaux de réparation.

B Sides réparations s'averent nécessaires, nos
clients disposent d'un vaste réseau de points
de service aprés-vente AL-KO en Europe.

B Demandez-nous le répertoire des points de
service aprés-vente AL-KO: www.al-ko.com

18
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AIDE EN CAS DE PANNE

Panne

Effet de freinage trop faible.

La marche arriére est diffi-
cile ou bloquée

Comportement de conduite
non fluide ou freinage par a-
coups

Réglage en hauteur difficile
du SI

Réglage en hauteur du Sl in-
stable

peu ou pas de compensa-
tion du poids

Cause

Pertes de frottement trop import-
antes dans le systéme a inertie
(S

Corrosion sur le tube de traction
du SI

Le tube de traction du Sl ne
rentre pas entiérement

Dommage important en
manceuvrant

Actionnement des cables Bowden
difficile ou cables encrassés

Le dispositif de freinage est trop
serré

Amortisseurs défectueux

Raccord a disque denté bloqué

Systéme auxiliaire de réglage blo-
qué

Raccord a disque denté branlant

Amortisseurs a gaz trop faibles
ou défectueux

Solutions

Retirer la saleté et la corrosion
sur le tube de traction et les le-
viers de renvoi. Controler a l'issue
la liberté de manceuvre.

Faire contrdler le réglage des
freins

Consultez le service de mainten-
ance AL-KO

Faire remplacer les cables Bow-
den

Faire régler le dispositif de frei-
nage

Faire remplacer les amortisseurs

Desserrer le raccord a disque
denté, nettoyer et graisser

Nettoyer le raccord a disque
denté et graisser

Faire remplacer les amortisseurs
agaz

En cas de pannes ne figurant pas dans le tableau ou que vous ne pouvez pas réparer vous-
méme, veuillez vous adresser a notre service apres-vente.
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Mantenimiento y cuidados

Ayuda en caso de averias

ACERCA DE ESTA DOCUMENTACION

B | ea esta documentacion antes de proceder
a la puesta en servicio. Es condicion indis-
pensable para trabajar en condiciones de se-
guridad y para un manejo 6ptimo.

B Respete las indicaciones de seguridad y ad-
vertencias que constan tanto en la documen-
tacién como en el equipo.

B La presente documentacién es un compo-
nente mas del producto descrito y, por con-
siguiente, en caso de ser vendido o cedido
también debera entregarse la documenta-
cion.

Leyenda

JATENCION!

Respetar al pie de la letra estas adver-
tencias para evitar lesiones y/o dafios
materiales.

Advertencias especiales para una mejor
comprension y manejo.

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

El dispositivo de traccién une el vehiculo tractor
con el marco del remolque. Un resorte de gas
ayuda al desplazamiento. El peso total admisible
esta impreso en cada dispositivo de inercia.

El peso total del remolque no puede exceder o
caer por debajo de este rango de valores.

La lanza de tiro solo se podra emplear completa-
mente montada y comprobada para unir el remol-
que con el vehiculo tractor.

Cualquier otro empleo se considerara inade-
cuado y queda, por tanto, prohibido.

Rango de pesos

Rango C:r%a ge
Tipo de pesos poy
kg maxima
kg
101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD

{ATENCION!

Al ajustar la lanza de tiro se debe com-
probar que el dispositivo de inercia y las
piezas de acoplamiento estén paralelas
a la lanza.

B Las ruedas dentadas deben encajar entre si
sin huelgo para garantizar la estabilidad y la
seguridad del desplazamiento.

{ATENCION!
Peligro

Antes de todos los trabajos de manten-
imiento y puesta a punto, se debe ase-
gurar el remolque con calces.

e jADVERTENCIA!
Peligro de accidentes si se cae el

freno de bloqueo.

Se debe guiar siempre el cable de reten-
cion por las argollas de la guia de cable
de retencion. Si el cable de retencion no
se introduce por las argollas, el freno de
blogueo no se activara correctamente al
colocar el remolque.

B El montaje en el vehiculo debe cumplir los re-
quisitos sobre el soporte ajustable en altura
(rueda de soporte) en cargas de soporte su-
periores a 50 kg, conforme a 94/20/CE, anexo
VIl o ECE R55-01 anexo 7.

B Se deberan tener en cuenta las posibles di-
rectrices de montaje existentes.

B La palanca de freno manual podra no colo-
carse en caso de emergencia. Se debera te-
ner en cuenta el espacio libre adecuado (3-
X).

20
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OPERACION Y MANEJO

Si la lanza de tiro no se emplea durante

ﬂ un periodo de tiempo prolongado, soltar
las piezas laterales a sacudidas hacia
arriba o lateralmente.

Ajustar de la pieza intermedia (1)

Paso 1: Ajuste en el tubo de la lanza
1. Sacar el pasador elastico (1-1).
2. Soltar la palanca de bloqueo (1-2).

= La pieza intermedia se puede ajustar 50°
hacia arriba y 10° hacia abajo.

3. Apretar de nuevo la palanca de bloqueo y
asegurarla con un golpe de martillo (martillo
de goma dura).

4. Introducir el pasador elastico.

Ajustar el dispositivo de inercia (2)

Paso 2: Ajuste en el dispositivo de inercia/
pieza de acoplamiento

1. Sacar el pasador elastico (2-1).

2. Soltar la palanca de bloqueo (2-2).

3. Ajustar el dispositivo de inercia y las piezas
de acoplamiento en paralelo a la lanza.

4. Apretar de nuevo la palanca de bloqueo y
asegurarla con un golpe de martillo (martillo
de goma dura).

5. Introducir el pasador elastico.
Activar el freno manual - soltarlo

Activar el freno manual

1. Tensar siempre el freno manual con fuerza a
través del punto muerto.

B Sielremolque se desacopla del vehiculo trac-
tor, se debera hacer lo siguiente:
B Poner el freno de mano.
B Asegurar el remolque con otros dos cal-

ces.

B Ponga el freno de mano del remolque mien-
tras esta parado o estacionado el conjunto
tractor-remolque.

JATENCION!

El remolque puede retroceder de 25 a
30 cm hasta la plena actuacion de la fu-
erza de frenado. Mantenga la distancia
suficiente con el remolque estacionado.

JATENCION!

Asegurese de que el funcionamiento es
adecuado cuando se aplica el freno de
estacionamiento.

Se puede percibir un funcionamiento incorrecto

en los siguientes casos:

B Se aprecia una pérdida de la fuerza

B | apalanca de freno de mano realiza movimi-
entos bruscos

B El freno de estacionamiento se maneja con
dificultad

B | os componentes estan sueltos
En las palancas de freno de mano con asistencia

de resorte de gas se puede percibir, ademas, por
lo siguiente:

B Corrosién o dafios visibles en el vastago del
piston del resorte de gas

B Pérdida visible de aceite en el resorte de gas

Soltar el freno manual

1. Devolver la palanca de freno manual a la po-
sicion de salida

= Se podra sentir claramente el punto muerto.

Fijar el cable de retencion

Seguridad

B Colocar el cable de retencion de forma que se
pueda realizar el desplazamiento en curvas
sin problema.

B El cable de retencién no se podra enrollar en
la rueda de soporte durante el desplazami-
ento.

B Tener en cuenta los datos especificos de
cada pais.
Fijacion estandar (4)

JATENCION!

No emplear en acoplamientos de remol-
que extraibles. Si el acoplamiento no en-
caja correctamente, podria soltarse el
acoplamiento y el remolque.

1. Atar el cable de retencion alrededor de la
boca esférica.

2. Enclavar la carabina en el cable.

Variante 1 (5)

1. Atar la carabina a través de las argollas pre-
vistas en el vehiculo tractor.

2. Enclavar la carabina en el cable.
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Variante 2 (6)

JATENCION!

Solo permitido con ganchos de carabina
conforme a DIN 5299 - min.70 mm (ca-
rabina de bomberos).

1. Enclavar la carabina en las argollas previstas.
Disposiciones en Paises bajos, ver figura 7

MANTENIMIENTO Y CUIDADOS
Instrucciones de seguridad

Componente de seguridad

El dispositivo de inercia es parte del sis-
tema de frenado. Independientemente
de los intervalos de mantenimiento del
dispositivo de inercia, el sistema de fre-
nado deberd comprobarse cada 1500
km o cada 6 meses a través de un espe-
cialista.

En los trabajos de inspeccion, limpieza y manten-
imiento se deberan comprobar las piezas de la
instalacion para garantizar que estén en perfecto
estado y que funcionen de forma segura.

Exclusién de responsabilidad

B |a comprobacion del sistema de freno no
sustituye a las medidas de mantenimiento
prescritas para el dispositivo de inercia.

B E| fabricante no se hara responsable de los
dafios personales y materiales que surjan del
incumplimiento de las disposiciones de segu-
ridad y de los trabajos de mantenimiento rea-
lizados.

Mantenimiento y limpieza

{PELIGRO!

Antes de todos los trabajos de manten-
imiento y puesta a punto, se debe ase-
gurar el remolque con calces.

cada 6 meses

B Limpiar las ruedas dentadas.

B Aplicar grasa hidréfoga

B Engrasar la palanca de blogueo.

cada 10000 - 15000 km o cada 12 meses

B Engrasar o lubricar los punto de deslizami-
ento y articulacion del dispositivo de inercia
(8).

Tipo de lubricante: Grasa multiuso conforme a

DIN 51825

B Comprobar el amortiguador del dispositivo de
inercia.

Trabajos de reparacion

JATENCION!

Los trabajos de reparacion solo pueden
llevarlos a cabo empresas especializ-
adas o el Servicio Técnico AL-KO.

B En caso de reparacion, nuestros clientes en
Europa disponen de una vasta red de puntos
de servicio AL-KO.

B  Puede solicitarnos directamente el directo-
rio de los puntos de servicio AL-KO: ww-
w.al-ko.com
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AYUDA EN CASO DE AVERIAS

Problema

Efecto del freno demasiado
débil

Marcha atras dura o blo-
queada

Ruido durante el desplaza-
miento o freno brusco

Ajuste de altura de disposi-
tivo de inercia duro

Ajuste en altura de disposi-
tivo de inercia inestable

Compensacion de peso
escasa o nula

Causa

Pérdida excesiva de abrasion en
el dispositivo de inercia (AE)

Corrosion en el tubo de tracciéon
del dispositivo de inercia

El tubo de traccién del dispositivo
de inercia se introduce por com-
pleto

Darios graves en la maniobra

Cables de Bowden duros o dafia-
dos

El ajuste del freno es demasiado
rigido

Amortiguador defectuoso
Union de rueda dentada fija

Ayuda de desplazamiento fija

Unién de rueda dentada suelta

Resorte de gas débil o defec-
tuoso

Solucién

Suciedad y corrosién en el tubo
de traccion y en la palanca de
cambio. Comprobar la suavidad.

Comprobar el ajuste del freno

Acuda al servicio técnico de AL-
KO

Sustituir los cables de Bowden

Reajustar el freno

Sustituir el amortiguador

Soltar, limpiar y lubricar la unién
de rueda dentada

Limpiar y lubricar la unién de
rueda dentada

Sustituir el resorte de gas

pongase en contacto con nuestro servicio de atencion al cliente.

ﬂ En caso de problemas que no figuran en esta tabla o que no puede solucionar usted mismo,
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TRADUZIONE DELLE ISTRUZIONI PER
L‘USO ORIGINALI
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Scheda ricerca guasti

INFORMAZIONI SULLA
DOCUMENTAZIONE

B |eggere la presente documentazione prima
della messa in funzione. Cio € indispensabile
per garantire il funzionamento sicuro e l'uso
corretto.

B Attenersi alle indicazioni di sicurezza e alle
avvertenze contenute in questa documenta-
zione e presenti sul prodotto.

B La presente documentazione € parte inte-
grante del prodotto descritto e in caso di ces-
sione deve essere consegnata all'acquirente.

Spiegazione dei simboli

ATTENZIONE!

Seguire attentamente queste avver-
tenze per evitare danni a persone e / o
materiali.

Indicazioni speciali per maggiore chia-
rezza e facilita d'uso.

DESCRIZIONE DEL PRODOTTO

Il dispositivo di traino collega il veicolo trainante
al telaio del rimorchio. Una molla a gas supporta
la regolazione. Il peso complessivo consentito &
inciso su ciascun dispositivo per freno ad inerzia.
Il peso totale del rimorchio non deve superare o
scendere al di sotto di questo intervallo valore.
L'asta di attacco pud essere montata solo com-
pleta e testata per il collegamento del rimorchio
con il mezzo trainante.

Ogni ulteriore utilizzo non viene considerato con-
forme a quanto previsto ed € pertanto vietato.

Intervallo di peso

Intervallo :ari::o ?c:
Tipo di peso ppogg
kg massimo
kg

101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

INDICAZIONI DI SICUREZZA

ATTENZIONE!

Per la regolazione dell'asta d'attacco ac-
certarsi che il dispositivo ad inerzia/ele-
menti di accoppiamento siano paralleli al
timone.

B Le ruote dentate devono ingranare l'una den-
tro I'altra senza gioco, in modo da garantire la
stabilita di marcia.

ATTENZIONE!

Pericolo!

Prima di qualsiasi lavoro di manuten-
zione e cura sul rimorchio assicurarlo
sempre con dei cunei.

e AVVISO!
Pericolo di infortunio per avaria del

freno di stazionamento!

Infilare sempre il cavo di sicurezza a
strappo attraverso il golfare dell'apposita
guida! Se il cavo di sicurezza a strappo
non viene infilato attraverso il golfare,
quando il rimorchio viene scollegato il
freno di stazionamento non viene azio-
nato correttamente.

B |l montaggio sul veicolo deve soddisfare i re-
quisiti relativi al dispositivo di appoggio re-
golabile in altezza (ruota di appoggio) per ca-
rico di appoggio superiore a 50 kg, secondo
94/20/CE, appendice VIl o ECE R55-01, ap-
pendice 7.

B Tenere conto di direttive di installazione even-
tualmente disponibili.

B Incaso diemergenza la leva del freno a mano
non deve appoggiare. Attenzione ai relativi
spazi liberi (3-X)!

24

694 253 b



OPERAZIONE

Se l'asta dell'attacco non viene utiliz-
zata per un periodo prolungato, allen-
tare le parti laterali mediante movimenti
a strappo verso l'alto e laterali.

Regolare I'elemento intermedio (1)

Fase 1: Regolare sul tubo del timone
1. Sfilare la spina elastica (1-1).
2. Allentare il dispositivo di arresto (1-2).

=> L'elemento intermedio ora puo essere re-
golato di 50° verso l'alto e di 10° verso il
basso.

3. Tirare nuovamente il dispositivo di arresto e
assicurare con un colpo di martello (martello
in gomma dura).

4. Inserire la spina elastica.

Regolare il dispositivo ad inerzia (2)

Fase 2: Regolare sul dispositivo a inerzia/

parti dell'accoppiamento

1. Sfilare la spina elastica (2-1).

2. Allentare il dispositivo di arresto (2-2).

3. Portare il dispositivo ad inerzia/componenti
dell'accoppiamento paralleli al timone.

4. Tirare nuovamente il dispositivo di arresto e
assicurare con un colpo di martello (martello
in gomma dura).

5. Inserire la spina elastica.
Azionare / rilasciare il freno a mano

Azionare il freno a mano

1. Tirare sempre con forza il freno a mano oltre
il punto morto.

B Se il rimorchio viene sganciato dal veicolo
trainante, & necessario:
B tirare il freno di stazionamento.

B assicurare il rimorchio con due calzatoie
aggiuntive.
B Quando si parcheggia o depone l'attacco, &
necessario tirare il freno di stazionamento del
rimorchio.

ATTENZIONE!

Finché la forza frenante non agisce del
tutto, il rimorchio pud spostarsi all'indie-
tro di 25 - 30 cm! Quando si depone |l
rimorchio, accertarsi di avere a disposi-
zione una distanza sufficiente.

ATTENZIONE!

Azionando il freno di stazionamento ac-
certarsi che funzioni correttamente.

Un funzionamento non corretto si evidenzia nei
seguenti modi:

B notevole perdita di potenza

B movimento brusco della leva del freno a mano
B freno di stazionamento difettoso

B componenti non serrati

Nel caso delle leve del freno a mano con molle a
gas anche nei seguenti modi:

B corrosione o danni visibili dell'asta del pistone
delle molle a gas

B evidente perdita di olio delle molle a gas

Rilasciare il freno a mano

1. Riportare la leva del freno a mano nella posi-
zione iniziale;

= € possibile avvertire chiaramente il punto
morto.

Fissare il cavo di sicurezza a strappo

Sicurezza

B Applicare sempre il cavo di sicurezza a
strappo in modo che la marcia in curva possa
svolgersi senza problemi.

B |l cavo di sicurezza a strappo non deve avvol-
gersi attorno alla ruota di supporto mentre si
€ in marcia.

B Tenere conto delle disposizioni nazionali spe-
cifiche.

Fissaggio standard (4)

ATTENZIONE!

Non utilizzare per un accoppiamento
rimorchio amovibile! Se I'accoppiamento
non si incastra correttamente, c'e il ri-
schio di perdere accoppiamento e rimor-
chio.

1. Avwvolgere il cavo di sicurezza a strappo at-
torno al collo della sfera.

2. Agganciare il moschettone al cavo.

Variante 1 (5)

1. Avvolgere il moschettone attraverso I'oc-
chiello previsto sul veicolo di traino.

2. Agganciare il moschettone al cavo.
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Variante 2 (6)

ATTENZIONE!

Consentito solo con ganci a moschet-
tone conformi a DIN 5299 - min. 70 mm
(Moschettone da pompiere).

1. Agganciare il moschettone nel golfare appo-
sitamente previsto.

Per le direttive relative ai Paesi Bassi vedere
figura 7

MANUTENZIONE E CURA
Indicazioni di sicurezza

Componente importante per la sicu-
rezza!

Il dispositivo per freno a inerzia &
parte del sistema frenante. Indipenden-
temente dagli intervalli di manutenzione
per il dispositivo a inerzia, il sistema fren-
ante deve essere verificato dopo 1500
km o 6 mesi a cura di un'officina specia-
lizzata.

Per lavori di manutenzione, cura e ispezione € ne-
cessario verificare tutte le parti dell'impianto per
quanto riguarda la sicurezza d'uso e lo stato privo
di difetti

Esclusione della responsabilita

B La verifica dell'impianto frenante non sosti-
tuisce i lavori di manutenzione prescritti per il
dispositivo per freno ad inerzia.

B | a responsabilita del costruttore decade per
danni a persone e materiale che derivino dal
mancato rispetto delle direttive di sicurezza e
dei lavori di manutenzione specificati.

Manutenzione e cura

PERICOLO!

Prima di qualsiasi lavoro di manuten-
zione e cura assicurare sempre il rimor-
chio con dei cunei!

ogni 6 mesi

B Pulire le ruote dentate.

B Applicare grasso idrorepellente.

B Ingrassare il dispositivo di arresto.

ogni 10.000 - 15.000 km oppure ogni 12 mesi

B |ubrificare oppure oliare i punti di scorrimento
e snodo del dispositivo a inerzia (8).

Tipo di lubrificante: grasso universale conforme a

DIN 51825

B Verificare il paraurti del dispositivo per freno
ad inerzia.

Lavori di riparazione

ATTENZIONE!
| lavori di riparazione devono essere ef-
fettuati esclusivamente da ditte specia-

lizzate o dai nostri centri di assistenza
AL-KO.

B Per le riparazioni i nostri clienti in Europa dis-
pongono di una rete estesa di centri di assis-
tenza AL-KO.

B E possibile richiedere direttamente a noi I'e-
lenco dei centri di assistenza AL-KO: ww-
w.al-ko.com

26
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SCHEDA RICERCA GUASTI

Anomalia

Effetto frenante troppo de-
bole

La retromarcia si innesta a
fatica o e bloccata

Comportamento in mar-
cia irregolare o frenatura a
strappi

Regolazione dura dell'al-
tezza dispositivo per freno
ad inerzia

Regolazione in altezza dis-
positivo per freno a inerzia
instabile

poca o nulla compensazione

del peso

Causa

Dissipazioni per attrito eccessive
nel dispositivo per freno ad iner-
zZia

Corrosione sulla barra di traino
del dispositivo per freno ad iner-
zia

La barra di traino del dispositivo
per freno ad inerzia si inserisce
completamente

Danneggiamento grave in ma-
novra

Tiranti Bowden non scorrevoli o
sporchi

Impianto frenante regolato troppo
rigido

Ammortizzatori guasti

Ingranamento ruote dentate bloc-
cato

Elemento di regolazione bloccato

Ingranamento lasco delle ruote
dentate

Molla a gas troppo debole o
guasta

Soluzione

Rimuovere la sporcizia e la corro-
sione dalla barra di traino e dalle
leve di rinvio. Successivamente
verificare la mobilita.

Far controllare la regolazione del
freno.

Recarsi presso un centro di assis-
tenza AL-KO
Far sostituire i tiranti Bowden

Far registrare l'impianto frenante

Far sostituire gli ammortizzatori

Aprire, pulire e lubrificare il colle-
gamento delle ruote dentate

Pulire e lubrificare I'ingranamento
ruote dentate

Far sostituire la molla a gas

In caso di disturbi che non vengono elencati in questa tabella o che non si € in grado di eliminare
personalmente si prega di rivolgersi al nostro servizio alla clientela competente.

694 253 b

27



TLUMACZENIE ORYGINALNEJ
INSTRUKCJI OBSLUG

Spis tresci

O tej dokumentacji.......cccceevvveeiiieeeiciee e 28
Opis ProduktU...........cceereirieieniiiiieeee e 28
Wskazowki bezpieczenstwa............ccccceeeeunnenn. 28
ODbSIUGA. ... 29

Przeglady i konserwacja............cccceeeieeeicnenn.

Pomoc w przypadku usterek

O TEJ DOKUMENTACJI

B Przed przystgpieniem do uruchomienia na-
lezy przeczytac¢ niniejszg dokumentacje. Jest
to warunkiem zagwarantowania bezpiecznej
pracy i bezusterkowego uzytkowania.

B Przestrzega¢ wskazéwek bezpieczenstwa i
ostrzezen zawartych w niniejszej dokumenta-
cji oraz na urzadzeniu.

B Niniejsza dokumentacja stanowi nieodzowng
czes$¢ opisywanego produktu i powinna by¢
przekazana nabywcy razem z urzgdzeniem.

Wyjasnienie znakéw

UWAGA!

Stosowac sie doktadnie do znakéw ost-
rzegawczych, aby unikng¢ szkéd osobo-
wych lub mienia.

Specjalne wskazéwki w celu lepszego
zrozumienia i obstugi.

OPIS PRODUKTU

Dyszel holowniczy umozliwia potgczenie pojazdu
holujgcego z rama przyczepy. Sprezyna gazowa
wspomaga proces przestawiania. Dopuszczalna
masa catkowita jest wyttoczona na kazdym urzad-
zeniu najazdowym.

Dopuszczalna masa przyczepy nie przekracza to
zakres wartosci i ponizej.

Dyszel holowniczy moze by¢ stosowany wytgcz-
nie do faczenia przyczepy z pojazdem holownic-
zym, po catkowitym zmontowaniu i doktadnym
sprawdzeniu.

Jakiekolwiek inne zastosowanie jest niedozwo-
lone i bedzie traktowane jako niezgodne z przez-
naczeniem.

Zakres masy

Maksym-
alne ob-
T Zakres masy et
yp K cigzenie
9
podpory
kg

101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251VB 1425 - 2700 120
351VB 2500 - 3500 150

WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA

UWAGA!

Podczas przestawiania dyszla holow-
niczego nalezy zwraca¢ uwage na
to, aby urzadzenie najazdowe/elementy
sprzegu byty ustawione réwnolegle do
niego.

B Tarcze zebate muszg zazebia¢ sie bez luzu
w celu zapewnienia stabilnosci oraz bezpiec-
zenstwa jazdy.

c UWAGA!
Niebezpieczenstwo!

Przed przystgpieniem do wszelkich prac
konserwacyjnych i pielegnacyjnych na-
lezy zawsze zabezpiecza¢ przyczepe,
podktadajgc kliny pod jej kota.

e OSTRZEZENIE!
Niebezpieczenstwo wypadku wsku-
tek awarii hamulca postojowego!

Nalezy zawsze wprowadzaé¢ linke
zabezpieczajgca przez ucho prowad-
nicy tej linki! Jezeli linka zabezpiecza-
jaca nie zostanie wprowadzona przez
ucho, hamulec postojowy przy odczepia-
niu przyczepy nie zadziata prawidtowo.
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B Podczas montazu na pojezdzie nalezy spet-
nia¢ wymagania odnoszgce sie¢ do podpor
o regulowanej wysokosci (koto podporowe)
przy obcigzeniu podpory przekraczajgcym 50
kg, wg dyrektywy 94/20/WE, zatgcznik VII,
badz regulaminu ECE R55-01, zatgcznik 7.

B Nalezy rowniez uwzgledniaé wszelkie inne
wytyczne dotyczgce montazu.

B W razie nagtego wypadku dzwignia hamulca
recznego nie powinna opas¢ w doét. Nalezy
zachowac¢ odpowiedni odstep zaznaczony na
rysunku (3-X)!

OBSLUGA

Jesli dyszel holowniczy jest nieuzywany
przez diuzszy czas, nalezy poluzowaé

jego boczne elementy, wykonujgc nimi
szybkie ruchy do géry i na boki.

Przestawianie elementu taczacego (1)

Krok 1: Przestawianie na rurze dyszla

1. Wyciggna¢ zawleczke sprezystg (1-1).

2. Zwolni¢ blokade mechanizmu ustalajgcego
(1-2).
= Od tej chwili mozna przestawia¢ element

tgczgcy o 50° w gore i 10° w dot.

3. Ponownie zaciggng¢ blokade mechanizmu
ustalajgcego i zabezpieczy¢ jg uderzeniem
miotka (z bijakiem z twardej gumy).

4. Zatozy¢ zawleczke sprezysts.

Przestawianie urzadzenia najazdowego (2)

Krok 2: Przestawianie na urzadzeniu

najazdowym/elementach sprzegu

1. Wyciggna¢ zawleczke sprezysta (2-1).

2. Zwolni¢ blokade mechanizmu ustalajgcego
(2-2).

3. Ustawi¢ urzgdzenie najazdowe/elementy
sprzegu rownolegle do dyszla.

4. Ponownie zaciggng¢ blokade mechanizmu
ustalajacego i zabezpieczy¢ jg uderzeniem
miotka (z bijakiem z twardej gumy).

5. Zatozy¢ zawleczke sprezysta.

Uruchamianie — zwalnianie hamulca recz-

nego

Uruchamianie hamulca recznego

1. Nalezy zawsze mocno zacigga¢ hamulec
reczny ponad punkt martwy.

B Jezeli przyczepa jest odtaczana od pojazdu
holowniczego, nalezy bezwzglednie:

B zaciggna¢ hamulec postojowy,

B zabezpieczy¢ przyczepe dwoma dodat-
kowymi klinami pod kota.

B  Podczas parkowania lub odstawiania za-
przegu zaciggng¢ hamulec postojowy.
UWAGA!

Do momentu zadziatania sity hamujacej
przyczepa moze stoczyc sie 25 — 30 cm!
Podczas odstawiania przyczepy zwrdéci¢
uwage na dostateczny odstep.

UWAGA!
Podczas uruchamiania hamulca recz-
nego nalezy zwréci¢ uwage na jego pra-
widtowe dziatanie.
Sygnatami nieprawidtowego dziatania mogg by¢:
B widoczny spadek mocy
B szarpigce poruszanie sie dzwigni hamulca
recznego
B zbyt ciezka praca hamulca recznego
B poluzowane elementy
W przypadku dzwigni hamulca recznego ze ws-
pomaganiem sprezyng gazowg sa to dodatkowo:
B widoczna korozja lub uszkodzenie ttoczyska
sprezyny gazowej
B widoczny wyciek oleju sprezyny gazowej
Zwalnianie hamulca recznego
1. Ustawi¢ dzwignie hamulca recznego z powro-
tem w pofozeniu wyjsciowym
= — punkt martwy jest wyraznie wyczuwalny.

Mocowanie linki zabezpieczajacej

Bezpieczenstwo

B Nalezy zaktada¢ linke zabezpieczajgca w taki
sposob, aby jazda na zakretach nie sprawiata
trudnosci.

B Podczas jazdy linka zabezpieczajgca nie
moze sie owing¢ wokot kota podporowego.

B Nalezy uwzglednia¢ specjalne wytyczne obo-
wigzujgce w danym kraju.

Mocowanie standardowe (4)

UWAGA!

Nie stosowa¢ w przypadku zdejmowa-
nego sprzegu przyczepy! Jesli sprzeg
nie zostanie prawidtowo zablokowany,
moze odczepic sie wraz z przyczepa.
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1. Nalezy owing¢ linke zabezpieczajgcg wokét
haka holowniczego.

2. Zapig¢ karabinczyk na linie.

Wariant 1 (5)

1. Zapig¢ karabinczyk w przewidzianym do tego
celu uchu usytuowanym na pojezdzie holow-
niczym.

2. Zapig¢ karabinczyk na linie.

Wariant 2 (6)

UWAGA!

Dozwolone wytgcznie w przypadku ka-
rabinczyka hakowego wg DIN 5299 -
min. 70 mm (karabifnczyk strazacki).

1. Zapigé karabinczyk w uchu przewidzianym do
tego celu.

Przepisy obowigzujace w Holandii — patrz
ilustracja 7

PRZEGLADY | KONSERWACJA

Wskazowki dotyczace bezpieczenstwa

Element istotny ze wzgledow bezpiec-
zenstwal!

Urzadzenie najazdowe jest czescig skia-
dowa uktadu hamulcowego. Niezaleznie
od czestotliwosci konserwacji urzgdze-
nia najazdowego nalezy zleci¢ kontrole
uktadu hamulcowego przez warsztat
specjalistyczny po przejechaniu 1500
km lub po 6 miesigcach.

Podczas prac zwigzanych z konserwacja, pieleg-
nacjg i przegladami nalezy sprawdzi¢ wszystkie
elementy uktadu pod katem bezpieczenstwa eks-
ploatacji i prawidtowego stanu

Wykluczenie odpowiedzialnosci

B Kontrola uktadu hamulcowego nie zastepuje
wykonywania zalecanych czynnosci konser-
wacyjnych urzadzenia najazdowego.

B Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody osobowe i materialne powstate wsku-
tek nieprzestrzegania wskazéwek dotycza-
cych bezpieczenstwa i niewykonywania po-
danych prac konserwacyjnych.

Konserwacja i pielegnacja

NIEBEZPIECZENSTWO!
Przed przystgpieniem do wszelkich prac
konserwacyjnych i pielegnacyjnych na-
lezy zawsze zabezpiecza¢ przyczepe,
podktadajac kliny pod jej kota!

co 6 miesiecy

B Oczyscic¢ tarcze zebate.

B Nanie$¢ smar wodoodporny.

B  Nasmarowa¢ blokade mechanizmu ustala-

jacego.
co 10 000 — 15 000 km lub 12 miesiecy

B Nasmarowac¢ lub naoliwi¢ elementy $lizgowe

i przegubowe urzadzenia najazdowego (8).
Rodzaj srodka smarnego: Smar uniwersalny wg
DIN 51825

B Sprawdzi¢ amortyzator i urzgdzenie najaz-
dowe.

Naprawa

UWAGA!

Naprawe nalezy zleca¢ wytgcznie ser-
wisowi AL-KO lub punktom serwisowym
posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje.

B Na terenie catej Europy dziata sie¢ specjalis-
tycznych punktéw serwisowych zajmujgcych
sie naprawg sprzetu marki AL-KO.

B Wykaz punktow serwisowych AL-KO udost-
epniamy na zyczenie: www.al-ko.com
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POMOC W PRZYPADKU USTEREK

Usterka

Zbyt stabe dziatanie hamul-
cow

Utrudniona lub zablokowana
jazda wstecz

Niestabilna jazda lub gwat-
towne hamowanie

Opory ruchu przy regulacji
wysokosci urzgdzenia najaz-
dowego

Niestabilna regulacja wyso-
kos$ci urzgdzenia najazdo-
wego

Niedostateczne réownowaze-
nie ciezaru lub jego brak

Przyczyna

Zbyt duze tarcie urzgdzenia na-
jazdowego

Korozja rury pociggowej urzadze-
nia najazdowego

Rura pociggowa urzgdzenia na-
jazdowego wsuwa sie catkowicie

Gwattowne uszkodzenie podczas
manewrowania

Utrudniony ruch lub zanieczyszc-
zenie ciggien Bowdena

Zbyt mocne naprezenie uktadu
hamulcowego

Uszkodzone amortyzatory

Zablokowane potgczenie tarcz
zebatych

Zablokowany element regulacyjny

Potaczenie tarcz zebatych jest
luzne

Zbyt staba lub uszkodzona
sprezyna gazowa

Rozwigzanie

Usuna¢ zanieczyszczenia i ko-
rozje z rury pociggowej i dzwigni
zwrotnych. Nastepnie sprawdzi¢
swobode ruchu.

Zleci¢ kontrole ustawienia hamul-
cow

Wezwac serwis firmy AL-KO
Zleci¢ wymiang ciegien Bowdena
Zleci¢ wyregulowanie uktadu ha-

mulcowego

Zleci¢ wymiang amortyzatorow

Poluzowag, oczysci¢ i nasmaro-
wac potgczenie tarcz zgbatych

Oczysci¢ i nasmarowac potgcze-
nie tarcz zgbatych

Zleci¢ wymiang sprezyny gazowej

W przypadku usterek, ktére nie zostaty wyszczegodlnione w tej tabeli lub ktérych uzytkownik nie
moze usuna¢ samodzielnie, nalezy zwrdcic sie do odpowiedniej placowki obstugi klienta.
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Pomoc pfi poruchach

O TETO DOKUMENTACI

B Pred uvedenim do provozu si pfectéte tuto
dokumentaci. To je pfedpokladem bezpecné
prace a bezporuchové manipulace.

B Dodrzujte bezpec¢nostni a vystrazné pokyny z
této dokumentace a na zafizeni.

B Tato dokumentace je trvalou soucasti popsa-
ného vyrobku a v pfipadé jeho prodeje by
méla byt pfedana kupujicimu.

Vysvétivky k symbolim

POZOR!

Presné dodrzovani téchto vystraznych
upozornéni zabranuje Skodam na zdravi
osob a / nebo vécnym skodam.

Specialni upozornéni pro snadnéjsi po-
chopeni a manipulaci s pfistrojem.

POPIS VYROBKU

Tazné zafizeni spojuje taha¢ s ramem pfivésu.
Sefizeni podporuje plynovy pruzny element. Cel-
kova povolena hmotnost je vyrazena na kazdém
NZ.

Celkova hmotnost pfipojného vozidla nesmi
presahnout i klesnout pod toto rozmezi hodnot.
Tazna oj smi byt ke spojeni pfivésu s ta-
hatem pouzita jen kompletné smontovana a
vyzkousSena.

Jakékoli jiné pouziti neni povazovano za pouziti v
souladu s urenim a je zakazano.

Rozsah hmotnosti

maximalni

Rozsah : ::t::?:i::ti

Typ hmokt;ostl sBojky

privésu

kg

101 VB 500-1000 100
161 VB 850-1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500-3500 150

BEZPECNOSTNi UPOZORNENI

POZOR!

Pfi pfestavovani tazné oje dbejte, aby
byly najezdové zafizeni / spojovaci ¢asti
v paralelni poloze s oji.

B Ozubené kotouce museji do sebe zabirat bez
vule, aby byla zajisténa stabilita a bezpecnost
jizdy.

POZOR!

A Nebezpeci!
Pred jakoukoli udrzbou a péci je nutné
privés vzdy zajistit podkladacimi kliny.

e VAROVAN:I!
Nebezpeci urazu v dusledku selhani

parkovaci brzdy!

Bezpecnostni lano privésu musi byt
vzdy tazeno okem vedeni lana! Po-
kud nebudete vést bezpecnostni lano
privésu okem, nedojde ke spravné akti-
vaci parkovaci brzdy v pfipadé vyhaknuti
privésu.

B Montaz na vozidlo musi vyhovovat pozadav-
kam, které se tykaji opérného zafizeni s pres-
tavitelnou vyskou (opérné kolo) pfi zatizeni na
Cepu spojky privésu vétSim nez 50 kg, podle
94/20/ES, pfilohy VI, resp. ECE R55-01, pfi-
lohy 7.

B Prihlizejte k montaznim smérnicim, které jsou
pripadné k dispozici.

B Paka ruéni brzdy nesmi v pfipadé nouze do-
sedat. Prihlédnéte k pfisluSnému volnému
prostoru (3-X)!
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OBSLUHA

Pokud taZznou oj del$i dobu nepouzivate,
uvolnéte bocni dily trhavymi pohyby
nahoru a do stran.

Serid'te spojovaci kus (1).

Krok 1: Sefizeni u trubky oje

1. Vytahnéte pruzinovy konektor (1-1).

2. Uvolnéte zajiStovaci kolik (1-2).
= Nyni muzete spojovaci kus posunout o

50° nahoru a 10° dold.

3. ZajiStovaci kolik opét utdhnéte a zajistéte
uderem kladiva (kladivo z tvrdé pryze).

4. Zasunte pruzinovy konektor.

Serid'te najezdové zarizeni (2).

Krok 2: Sefizeni u najezdového zafizeni /

spojovacich casti

1. Vytahnéte pruzinovy konektor (2-1).

2. Uvolnéte zajiStovaci kolik (2-2).

3. Najezdové zafizeni / spojovaci ¢asti umistéte
paralelné s oji.

4. Zajistovaci kolik opét utdhnéte a zajistéte
uderem kladiva (kladivo z tvrdé pryze).

5. Zasurite pruzinovy konektor.

Aktivujte — uvolnéte rucni brzdu.

Aktivujte rucni brzdu.

1. Ruéni brzdu vzdy silné zatahnéte pfes mrtvou
polohu.

B Je-li pfivés odpojen od tazného vozidla, musi:
B byt zatazena parkovaci brzda.
B byt pfivés zajiStén dvéma dodatecnymi
kliny.
B P¥i parkovani nebo odstaveni jizdni soupravy
zatahnéte parkovaci brzdu pfivésu.
POZOR!
Nez zacne pulsobit plna brzdna sila,
muze privés sjet zpét o 25 — 30 cm! P¥i
odstaveni privésu dbejte na dostatecny
odstup.

POZOR!
PFi ovladani ruéni brzdy dbejte na sprav-
nou funkci.
Nespravna funkce se muze projevovat nasle-
dovné:
B znacna ztrata sily
B trhavy pohyb paky ruéni brzdy

B téZky chod ruéni brzdy

H  volné dily

U pak rucnich brzd s plynovou pruzinou doda-

tecné také:

B viditelnd koroze nebo poskozeni pistni tyce
plynové pruziny

B viditelny unik oleje z plynové pruziny

Uvolnéte rucni brzdu.

1. Paku ruéni brzdy vratte do vychozi polohy.

=> Mrtvou polohu Ize jasné identifikovat.

Upevnéte bezpecnostni lano privésu.

Bezpecnost

B Bezpecnostni lano pfivésu umistéte vzdy tak,
aby bylo mozné projizdét zatacky bez prob-
Iému.

B Bezpecnostni lano pfivésu se béhem jizdy
nesmi namotat kolem opérného kola.

B Pfihlizejte ke specialnim normam, které jsou
specifické pro pfisluSnou zemi.

Standardni upevnéni (4)

POZOR!
Nepouzivejte v pfipadé odnimatelného
spojovaciho zafizeni pro pfivésy! Neni-
li spojka spravné aretovana, hrozi ztrata
spojky a pfivésu.

1. Bezpecnostni lano pfivésu ovirite kolem

drzaku tazného zafizeni.

2. Na lané zaklesnéte karabinu.

Varianta 1 (5)

1. Vedte karabinu uréenym okem na tahadci.

2. Na lané zaklesnéte karabinu.

Varianta 2 (6)

POZOR!

Povoleno jen s karabinou podle
DIN 5299 — min. 70 mm (hasic¢ska kara-
bina).

1. Zaklesnéte karabinu do oka, které je k tomu
uréeno.

Predpisy pro Nizozemsko viz obrazek 7.

694 253 b

33



PECE A UDRZBA
Bezpecnostni upozornéni

Soucast, ktera je dulezita z hlediska
bezpecnosti!

Najezdové zafizeni je soucasti brzdové
soustavy. Brzdova soustava musi byt
nezavisle na intervalech udrzby najezdo-
vého zafizeni prezkousena po 1500 km
nebo 6 mésicich odbornym servisem.

PFi udrzbé, osetfeni a inspekci museji byt zkon-

trolovany provozni bezpe€nost a bezvadny stav

vSech ¢asti zafizeni.

Vylouéeni ruéeni

B Kontrola brzdové soustavy nenahrazuje
pfedepsana opatfeni udrzby najezdového
zafizeni.

B  Za Skody na zdravi a materialu, které vz-
niknou nedodrzovanim bezpec&nostnich pfed-
pist a uvedené udrzby, vyrobce nerudi.

Udrzba a péée
NEBEZPECI!
Pred jakoukoli udrzbou a oSetfenim je

nutné privés vzdy zajistit podkladacimi
kliny!

kazdych 6 mésict

B Vycistéte ozubené kotouce.

B Naneste tuk, ktery odpuzuje vodu.

B Namazte zajiStovaci kolik tukem.

po 10 000-15 000 km nebo kazdych 12 mé-

sich

B Namazte, popf. naolejujte kluzna mista
a mista kloubového spojeni najezdového
zafizeni (8).

Typ maziva: Viceucelovy tuk podle DIN 51825

B Zkontrolujte tlumi¢ narazli najezdového
zafizeni.

Opravarské prace

POZOR!
Opravy smi provadét jen kompetentni

odborné dilny nebo nase servisni stfe-
diska firmy AL-KO.

BV pfipadé opravy je nasim zakaznikim v Ev-
ropé k dispozici plo$na sit servisnich stedi-
sek firmy AL-KO.

B VyZadejte si seznam servisnich stfedisek
firmy AL-KO pfimo u nas: www.al-ko.com

34
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POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

P¥ili§ slaba u€innost brzdy

Tézky chod nebo blokovani
couvani

Neklidny chod vozidla pfi
jizdé nebo trhavé brzdéni

Tézky chod vySkového
sefizeni NZ

Nestabilni vySkové sefizeni
Nz

Malé nebo chybéjici hmot-
nostni vyvazeni

Pri¢ina

Najezdové zafizeni (NZ) utrpélo
prilis velké ztraty tfenim.

Koroze na tazné trubce NZ

Tazna trubka NZ se zcela
zasouva.

Poskozeni nasilim pfi manévro-
vani

Tézky chod nebo znecisténi bov-
dent

Prilis tuhé nastaveni brzdového
zarizeni

Defektni tlumi¢ naraz(
Pevné spojeni ozubenych ko-
toucu

Pevné pomocné sefizovaci
zafizeni

Volné spojeni ozubenych kotoucl

P¥ili§ slaby nebo defektni plynovy
pruzny element

Reseni

Odstrarite necistotu a korozi na
tazné trubce a na odbo¢nych
pakach. Poté zkontrolujte lehkost
chodu.

Nechte zkontrolovat nastaveni
brzd.

Obratte se na servis AL-KO.

Nechte bovdeny vyménit.

Nechte brzdové zafizeni znovu
nastavit.

Nechte tlumi¢ narazt vymeénit.

Spojeni ozubenych kotoucu
uvolnéte, oCistéte a namazte.

Spojeni ozubenych kotouéu odis-
téte a namazte.

Nechte plynovy pruzny element
vymenit.

V pfipadé poruch, které nejsou v této tabulce uvedené nebo které nemlzete sami odstranit, se
obratte na pfislusny zakaznicky servis.
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Pomoc pri poruchach

O TEJTO DOKUMENTACII

B Pred uvedenim do prevadzky precitajte tato
dokumentaciu. Toto je predpokladom pre bez-
pecnu pracu a manipulaciu bez porach.

B Dodrziavajte bezpeénostné a vystrazné po-
kyny uvedené v tejto dokumentécii a na
pristroji.

B Tato dokumentacia je trvalou suéastou opis-
aného vyrobku a pri predaji sa ma odovzdat’
kupujucemu spolu s vyrobkom.

Vysvetlenie znaciek

POZOR!

Presnym dodrziavanim tychto
vystraznych pokynov moézete zabranit
ublizeniu na zdravi a/ alebo vecnym $ko-
dam.

Specialne pokyny pre lep$iu zrozumitel-
nost’ a manipulaciu.

POPIS VYROBKU

Tazné zariadenie spaja tahaé s ramom pri-
vesu. Nastavenie podporuje plynovy pruzny ele-
ment. Celkova povolena hmotnost je vyrazena na
kazdom NZ.

Celkova hmotnost pripojného vozidla prekrogit
alebo klesnut rozmedzie hodnét.

Tazny oj smie byt k spojeniu privesu s tahagom
pouzity len kompletne zmontovany a vyskusany.
Akékolvek iné pouZitie nie je povazované za
pouzitie v sulade s ur€enim a je zakazané.

Rozsah hmotnosti

maximalne
Rozsan  Zaadeni
Typ hmokt;ostl sgojky
privesu
kg
101 VB 500 — 1000 100
161 VB 850 — 1600 100
251VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

BEZPECNOSTNE POKYNY

POZOR!

Pri prestavovani tazného oja dbajte, aby
najazdové zariadenie/spojovacie Casti
boli v paralelnej polohe s ojom.

B Ozubené kotuce musia do seba zaberat bez
voble, aby bola zabezpecena stabilita a bez-
pecnost jazdy.

c POZOR!
Nebezpecenstvo!

Pred akoukolvek udrzbou a oSetrenim je
nutné prives vzdy zabezpedit podklad-
acimi klinmi.

c VAROVANIE!
Nebezpecenstvo Urazu v désledku

zlyhania parkovacej brzdy!

Bezpecnostné lano privesu musi byt
vzdy tahané okom vedenie lana! Ak ne-
budete viest’ bezpecnostné lano privesu
okom, neddjde k spravnej aktivacii par-
kovacej brzdy v pripade vyhaknutia pri-
vesu.

B MontaZ na vozidlo musi spifiat poZiadavky,
ktoré sa tykaju oporného zariadenia s presta-
vitelnou vySkou (oporné koleso) pri zatazeni
na ¢ape spojky privesu va¢sim ako 50 kg, po-
dla 94/20/ES, prilohy VII, resp. ECE R55-01,
prilohy 7.

B Prihliadajte k montaznym smerniciam, ktoré
su pripadne k dispozicii.

B Paka ruc¢nej brzdy nesmie v pripade nudze
dosadat’. Prihliadnite k prisluSnému volnému
priestoru (3-X)!
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OBSLUHA

Ak tazny oj dlhSiu dobu nepouzivate,
uvolnite bo¢né diely trhavymi pohybmi
hore a do stran.

Nastavte spojovaci kus (1).

Krok 1: Nastavenie u rury oja
1. Vytiahnite pruzinovy konektor (1-1).
2. Uvolnite zaistovaci kolik (1-2).

= Teraz mbZete spojovaci kus posunut o 50
° nahor a 10 ° nadol.

3. Zaistovaci kolik opat utiahnite a zaistite
uderom kladiva (kladivo z tvrdej gumy).

4. Zasunte pruzinovy konektor.
Nastavte najazdové zariadenie (2).
Krok 2: Nastavenie u najazdového
zariadenia/spojovacich ¢asti

1. Vytiahnite pruzinovy konektor (2-1).
2. Uvolnite zaistovaci kolik (2-2).

3. Najazdové zariadenie/spojovacie Casti um-
iestnite paralelne s ojom.

4. Zaistovaci kolik opat utiahnite a zaistite
uderom kladiva (kladivo z tvrdej gumy).

5. Zasurite pruzinovy konektor.
Aktivujte — uvolnite ruénu brzdu.

Aktivujte ruénu brzdu.

1. Ruénu brzdu vzdy silno zatiahnite cez mftvu
polohu.

B Ak sa prives odpdja od tazného vozidla, musi:
B byt parkovacia brzda zatiahnuta.

B byt prives zaisteny dvoma dodatoénymi
podkladacimi klinmi.
B Pri parkovani alebo odstaveni jazdnej
supravy zatiahnite parkovaciu brzdu privesu.
POZOR!
Kym zapésobi cela brzdna sila, méze sa
prives posunut o 25 - 30 cm! Pri ods-

tavené privesu dbajte na dostatocny od-
stup.

POZOR!
Pri aktivovani zaistovacej brzdy davajte
pozor na korektnu funkciu.
Nekorektnu funkciu je mozné spozorovat vdaka:
B zretelnej strate sily
B trhavému pohybu ruénej brzdovej paky

B tazkému chodu zaistovacej brzdy

B uvolnenym konstrukénym dielom

Pri ruénych brzdovych pakach s podporou plyno-

vej pruziny navyse vdaka:

B viditeInej koroézii alebo poskodeniu plynovej
tlacnej pruziny piestnice

B viditelnej strate oleja plynovej tlacnej pruziny

Uvolnite ruénud brzdu.

1. Paku rucnej brzdy vratte do vychodiskovej
polohy.

= Mrtvu polohu mozZno jasne identifikovat.

Upevnite bezpecnostné lano privesu.

Bezpecnost’

B Bezpecnostné lano privesu umiestnite vzdy
tak, aby bolo mozné prechadzat zakruty bez
problémov.

B Bezpecnostné lano privesu sa pocas jazdy
nesmie namotat okolo oporného kolesa.

B Prihliadajte k Specialnym normam, ktoré su
Specifické pre prislusnu krajinu.
Standardné upevnenie (4)

POZOR!
Nepouzivajte v pripade odnimatefného
spojovacieho zariadenia pre privesy! Ak
nie je spojka spravne aretovana, hrozi
strata spojky a privesu.

1. Bezpecnostné lano privesu ovirite okolo

drzZiaka tazného zariadenia

2. Na lane zaklapnite karabinu.

Variant 1 (5)

1. Vedte karabinu uréenym okom na tahagi.

2. Na lane zaklapnite karabinu.

Variant 2 (6)

POZOR!

Povolené len s karabinou podla
DIN 5299 - min. 70 mm (hasi¢ska kara-
bina).

1. Zaklapnite karabinu do oka, ktoré je k tomu
uréené.

Predpisy pre Holandsko pozri obrazok 7
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UDRZBA A OSETROVANIE
Bezpecénostné upozornenia

Sucast’, ktora je dolezita z hladiska
bezpecnosti!

Najazdové zariadenie je sucastou brz-
dovej sustavy. Brzdova sustava musi byt
nezavisle na intervaloch udrzby najazdo-
vého zariadenia presku$ana po 1500 km
alebo 6 mesiacoch odbornym servisom.

Pri udrzbe, oSetreni a inSpekcii musia byt skon-
trolované prevadzkova bezpecnost a bezchybny
stav vSetkych Casti zariadeni.

Vyluéenie ruéenia

B Kontrola brzdovej sustavy nenahradza pred-
pisané opatrenia udrzby najazdového zaria-
denia.

B  Za Skody na zdravi a materialu, ktoré vz-
niknu nedodrzanim bezpecnostnych predpi-
sov a uvedenej udrzby, vyrobca nerudi.

Udrzba a starostlivost’

NEBEZPECENSTVO!

Pred akoukolvek udrzbou a oSetrenim je
nutné prives vzdy zabezpecit podklad-
acimi klinmi!

kazdych 6 mesiacov

B Vydcistite ozubené kotuce.

B Naneste tuk, ktory odpudzuje vodu.

B Namazte zaistovaci kolik tukom.

po 10 000 — 15 000 km alebo kazdych 12 me-

siacov

B Namazte, popr. naolejujte klzné miesta a
miesta kibového spojenia najazdového zaria-
denia (8).

Typ maziva: Viacuéelovy tuk podla DIN 51825

B Skontrolujte timi¢ narazov najazdového zaria-
denia.

Opravy

POZOR!

Opravy smu vykonavat len kompetentné
odborné firmy alebo naSe servisné
miesta AL-KO.

BV pripade opravy je pre nasich zakaznikov k
dispozicii rozsiahla siet servisnych miest AL-
KO v celej Eurépe.

B Zoznam servisnych miest AL-KO si vyziadajte
priamo u nas: www.al-ko.com
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POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

Prili§ slaba ucinnost brzdy

Tazky chod alebo blokova-
nie cuvania

Nepokojny chod vozidla pri
jazde alebo trhavé brzdenie

Tazky chod vyskového nas-
tavenia NZ

Nestabilné vySkové nastave-
nie NZ

Malé alebo chybajuce hmot-
nostné vyvazenie

Pri¢ina

Najazdové zariadenie (NZ) ut-
rpelo prili§ velké straty trenim.

Korozia na taznej rare NZ

Tazna rtra NZ sa uplne zasuva.

Poskodenie nasilim pri manévro-
vani

Tazky chod alebo znegistenie
bovdenov

Prilis tuhé nastavenie brzdového
zariadenia

Defektny timi¢ narazov

Pevné spojenie ozubenych ko-
tacov

Pevné pomocné nastavovacie za-
riadenie

Volné spojenie ozubenych ko-
tacov

Prili§ slaby alebo defektny plyn-
ovy pruzny element

Riesenie
Odstrarite necistotu a korézii na
taznej rure a na odboc€nych pa-
kach. Potom skontrolujte lahkost’
chodu.

Nechajte skontrolovat nastavenie
bfzd.

Vyhladajte servisné miesto spo-
loénosti AL-KO.

Nechajte bovdeny vymenit.

Nechajte brzdové zariadenie
znovu nastavit.

Nechaijte timi¢ narazov vymenit.

Spojenie ozubenych kotucov
uvolnite, ocistite a namazte.

Spojenie ozubenych kotucov
ocistite a namazte.

Nechajte plynovy pruzny element
vymenit'.

Pri poruchach, ktoré nie su uvedené v tejto tabulke, alebo ktoré nemézete odstranit sami, sa
obratte na nas zakaznicky servis.
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Hibaelharitas

EZZEL A DOKUMENTUMMAL
KAPCSOLATBAN

B Az izembe helyezés el6tt olvassa at ezt a do-
kumentumot. Ez a zavarmentes munkavég-
zés és a hibamentes kezelés feltétele.

B (gyeljen a kézikdnyvben és a terméken talal-
hato biztonsagi el6irasokra és figyelmeztetd
utalasokra.

B Ez a dokumentacié a benne leirt termék kote-
lez6 tartozéka, és a termék eladasa esetén at
kell adni a vasarlonak.

Jelmagyarazat

FIGYELEM!

A jelen figyelmeztet6 utasitasok pontos
betartasaval keriilheti el a személyi sé-
rilést és / vagy vagyoni kart.

Kulénleges informacidk a jobb érthet6-
ség és kezelés érdekében.

TERMEKLEIRAS

A vondberendezés a vontatd jarmivet a pétkocsi
alvazaval koti 6ssze. A beallitast gazrugd segiti.
A megengedett max. 6ssztdmeg a rafutdé beren-
dezésen feltlintetve talalhato.

A teljes sulya a potkocsi nem haladhatja meg,
vagy esik ez ala az érték tartomanyban.

A vonérud csak teljes felszerelés és ellen6rzés
utan hasznalhaté a poétkocsi és a vontatéjarmi
Osszekotésére.

Minden ezen tulmend hasznalat nem rendelte-
tésszeriinek szamit, és tilos.

Tomegtartomany
, 1o ger
Tipus megtalr(t;many terhelés
kg
101 VB 500 - 1000 100
161 VB 850 - 1600 100
251VB 1425-2700 120
351 VB 2500-3500 150

BIZTONSAGI UTASITASOK

FIGYELEM!

A vonoérud beadllitasakor Ugyeljen arra,
hogy a rafuté berendezés/kapcsoloele-
mek és a rud parhuzamos helyzetben le-
gyenek.

B A menetbiztonsag és menetstabilitas érdeké-
ben a fogas tarcsaknak holtjaték nélkil kell
egymasba illeszkednilk.

FIGYELEM!

Veszély!

A pétkocsi karbantartasi és apolasi mun-
kai el6tt mindig biztositsa ékekkel a pot-
kocsit elmozdulas ellen.

e FIGYELMEZTETES!

A rogzitofék meghibasodasabol
adodo balesetveszély!
A biztonsagi kotelet mindig a biztonsagi
kotél vezetbszemén keresztil vezesse
at. Ha a biztonsagi kételet nem a szemen
vezeti at, a rogzitéfék nem fog megfel-
eléen mikddni a poétkocsi kiakasztasa-
kor.

B A jarmire tortén6 felszerelésnek meg kell
felelnie az allithatd magassagu tamasztés-
zerkezetekre (tamasztokerék) 50 kg-nal na-
gyobb fliggbleges terheléskor vonatkozé
eléirasoknak a 94/20/EK VII. mellékletében,
illetve az R55-01 sz. ECE-szabvany 7. mel-
|ékletében foglaltak szerint.

B Vegye figyelembe az esetlegesen meglévé
beépitési iranyelveket.

B Akézifékkart ne helyezze fel vészhelyzetben.
Hagyjon elegendd szabad terlletet (3-X)!
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KEZELES

Ha hosszabb ideig nem hasznalja a
vonorudat, felfelé és oldalra iranyul6 hir-
telen mozdulatokkal lazitsa meg az ol-
dalelemeket.

Koézdarab beallitasa (1)

1. lépés: Beallitasok a vonérud csdvén
1. Huzza ki a rugds biztositot (1-1).
2. Lazitsa meg a rogzit6 rudat (1-2).

=> A kbzdarab ekkor 50°-kal felfelé és 10°-
kal lefelé éllithatd.

3. Huzza megismét a régzit6 rudat, és Gitdgesse
meg kalapaccsal (gumikalapacs).

4. Dugja vissza a rugos biztositot.

Rafuto berendezés beallitasa (2)

2. |épés: Rafuto berendezés/kapcsoloelemek

bedllitasa

1. Huzza ki a rugds biztositét (2-1).

2. Lazitsa meg a rogzité rudat (2-2).

3. Allitsa a rafuté berendezést/kapcsoloeleme-
ket a raddal parhuzamos helyzetbe.

4. Huzza megismét a rogzitd rudat, és titdgesse
meg kalapaccsal (gumikalapacs).

5. Dugja vissza a rugos biztositot.

Rogzit6fek miikodtetése és kiengedése

Rogzitéféek miikodtetése

1. A rogzitéféket mindig er6teljesen huzza at a
holtponton.

B Ha le kell kapcsolni a pétkocsit a vontato jar-
mrél:
B Be kell hizni a régzit6féket.
B Két tovabbi ékkel rogziteni a potkocsit.
B Parkolasnal vagy potkocsi levalasztasanal
huzza meg a poétkocsi rogzitéfékjét.
FIGYELEM!

A teljes fékhatas kialakulasaig 25 - 30
cm hatragurulhat a potkocsi! A pétkocsi
levalasztasakor tigyeljen a megfelel6 ta-
volsag betartasara.

FIGYELEM!

A parkolas-fék hasznalatanal figyeljen
annak megfelel6 mikodésre.

A nem megfeleld miikddést a kdvetkezok jelezhe-

tik:

B jelentSs teljesitménycsokkenés

B 3 kézifékkar szaggatott mozgasa

B nehezen miikddo parkolas-fék

B meglazult alkatrészek

A gazrugos rasegitésit kézifékkarnal a kdvetke-

z6k is:

B |athato korrozié vagy a gazrugés dugattylrad
sérilése

B a gazrugo lathato olajvesztése

Rogzit6fék kiengedése

1. Allitsa vissza a rogzitéféket a kiinduld hely-
zetbe,

=> a holtpont egyértelmiien érezheté.

Biztonsagi kotél rogzitése

Biztonsag

B A biztonsagi kotelet mindig ugy helyezze fel,
hogy az ne akadalyozza a mozgast kanyar-
odas kozben.

B A biztonsagi kotél menet k6zben nem teke-
redhet fel a tamasztokerékre.

B Vegye figyelembe az egyes orszagokban ér-
vényben 1évé elbirasokat.
Szabvany szerinti rogzités (4)

FIGYELEM!

Ne hasznalja leszerelhet6 vondszerke-
zetnél. Ha a kapcsoléelem nem retes-
zelédik megfelel6en, a kapcsoloelem és
a vontatmany levalhat.

1. Tekerje a biztonsagi kotelet a vondhorog
koré.

2. Akassza ra a karabinert a kotélre.

1. valtozat (5)

1. Akassza at a karabinert a vondjarmivon talal-
hato, erre a célra kialakitott szemen.

2. Akassza ra a karabinert a kotélre.
2. valtozat (6)

FIGYELEM!

Csak a DIN 5299 - min. 70 mm-es karabi-
nerrel engedélyezett (tlizoltokarabiner).

1. Akassza be a karabinert az erre a célra kial-
akitott szembe.

A Hollandiaban érvényes el6irasokhoz lasd a
7-es abrat
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KARBANTARTAS ES APOLAS

Biztonsagi utasitasok

Biztonsagot befolyasolo részegység!
A rafuté berendezés a fékrendszer tarto-
zéka. A rafuté berendezés karbantar-
tasi intervallumaitdl fiiggetlentl 1500 km
megtétele vagy 6 honap eltelte utan sz-
akmihelyben ellendriztesse a fékrends-
zert.

Karbantartasi, apolasi és ellen6rzési munkak
soran az 0sszes alkatrész Uizembiztonsagat és ki-
fogastalan allapotat ellendrizni kell

Jotallasbol kizaré okok

B A fékrendszer atvizsgalasa nem helyettesiti
a rafuté berendezésen elvégzendé eldirt kar-
bantartasi munkakat.

B A biztonsagi el6irasok és az el6irt karbantar-
tasi munkak figyelmen kivil hagyasabdl er-
edd vagyoni karért és személyi sérilésekért
a gyarté nem vallal felel6sséget, valamint az
ilyen esetek a garancia megsziinését okoz-
zak.

Karbantartas és apolas

VESZELY!

A pétkocsi karbantartasi és apolasi mun-
kai el6tt mindig biztositsa ékekkel a pot-
kocsit elmozdulas ellen.

Hathavonta

B Tisztitsa meg a fogas tarcséakat.

B Vigyen fel vizallo zsirt.

B Zsirozza meg a rogzitd rudat.

10 000 — 15 000 kilométerenként vagy 12

havonta

B Kenje meg ill. olajozza meg a rafut6 berende-
zés érintkezd és csuklos terlleteit (8).

Kendbanyag tipusa: DIN 51825 szabvany szerinti

tébbcélu kenbzsir

B Ellenérizze a rafuté berendezés lengéscsilla-
pitojat.

Javitasi munka

FIGYELEM!

Javitasi munkakat csak felkészllt szaks-
zervizek és vagy az AL-KO-szervizek vé-
gezhetnek.

B Javitds esetén az AL-KO-szervizszolgalatok
egész Eurdpara kiterjedd halézata varja ugy-
feleinket.

B |gényelje kdzvetlenll nalunk az AL-KO-szer-
vizszolgalatok jegyzékét: www.al-ko.com
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HIBAELHARITAS

Hiba

A fékteljesitmény tul alac-
sony

A hatramenet nehézkes
vagy nem lehetséges

Egyenetlen menettulajdon-
sag ill. szaggatott fékezés

A rafuté berendezés magas-
sagbeallitasa nehézkes

A réafuté berendezés magas-
sagbeadllitasa instabil

Az ellensulyozas gyenge
vagy nincs

Ok

Tul nagy a surlédasi veszteség a
rafuté berendezésben

Korrozié a rafuté berendezés
vonoécsovén

A rafutd berendezés vondcsove
teljesen becsuszik

Sulyos sériilés manéverezés koz-
ben

A kabelek tul feszesek vagy szen-
nyezettek

A fékberendezés tul feszesre van
allitva

A lengéscsillapito hibas

A fogas tarcsak tul szorosan illes-
zkednek

A bedllitdssegitd tul szoros

A fogas tarcsak tul lazan illes-
zkednek

A gazrugé tul gyenge vagy hibas

Megoldas

Tavolitsa el a szennyezddést és
a korroziét a vonocsérél és a for-
ditékarrol. Végl ellendrizze, hogy
kénnyen mozognak-e az egyes
részegysegek.

Ellenériztesse a fékbeallitast

Forduljon egy AL-KO szervizhez
Cseréltesse ki a kabeleket

Allittassa be Gjra a fékberende-
zést

Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

Lazitsa, tisztitsa és kenje meg a
fogas tarcsakat

Tisztitsa és kenje meg a fogas
tarcsékat

Cseréltesse ki a gazrugot

Az olyan hibak esetében, amelyek nem szerepelnek ebben a tablazatban, vagy amelyeket sajat
maga nem tud kijavitani, forduljon az illetékes vevészolgalatunkhoz.
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Hjeelp ved fejl

OM DENNE DOKUMENTATION

B | zs denne dokumentation igennem for idrift-
tagning. Det er en forudsaetning for sikkert ar-
bejde og fejlfri handtering.

B Qverhold sikkerheds- og advarselshenvisnin-
gerne i denne dokumentation og pa produk-
tet.

B QOverhold sikkerheds- og advarselshenvisnin-
gerne i denne dokumentation og pa produk-
tet.

Tegnforklaring

Folges disse advarselsanvisninger, ngje
kan person- og/eller tingskader undgas.

og handtering.

ﬂ Seerlige anvisninger for bedre forstaelse

PRODUKTBESKRIVELSE

Treekanordningen forbinder det traekkende kgre-
tej med anhaengerens ramme. En gasfjeder un-
derstetter indstillingen. Den tilladte totalveegt er
indpraeget pa alle palgbsanordninger.
Tilhaengerne af den samlede vaegt kan ikke overs-
krider eller falder under denne veerdi interval.
Traekstangen ma kun anvendes komplet monte-
ret og kontrolleret, nar den forbinder anhaengeren
med det traekkende karetg;.

Al anden brug anses for at vaere mod den bestem-
melsesmaessige anvendelse og er forbudt.

Vagtomrade
Maksimal
Type Vaagtzmréde stottelast
9 k
9
101 VB 500 - 1000 100

161 VB
251VB
351VB

Vagtomrade Ll el
Type 9 K stottelast
g
kg
850 - 1600 100
1425 - 2700 120
2500 - 3500 150

SIKKERHEDSANVISNINGER

NB!

Nar traekstangen omstilles, skal man
veere opmaerksom pa, at palgbsanord-
ningen/koblingsdelene star parallelt med
stangen.

B Tandhjulene skal gribe ind i hinanden uden

spil, sa kerestabiliteten og keresikkerheden
er garanteret.

NB!

Fare!

Husk altid at sikre anhsengeren med
stopklodser ved vedligeholdelse og
pleje.

e ADVARSEL!
Fare for ulykke hvis parkeringsbrem-

sen svigter!

Husk altid at stikke sikkerhedssnoren
gennem gijet til sikkerhedssnoren! Hvis
sikkerhedssnoren ikke stikkes gennem
ojet, aktiveres parkeringsbremsen ikke
korrekt, hvis anhaengeren springer af.

B Safremt stottelasten overstiger 50 kg skal

pabygningen pa keretgjet opfylde kravene for
hgjdeindstillelige stgtteanordninger (stetteh-
jul) iht. 94/20/EU, bilag VIl eller ECE R55-01,
bilag 7.

Folg eventuelle retningslinjer for pabygnin-
gen.

| ngdstilfaelde ma handtaget til hAndbremsen
ikke kunne traekkes til endestilling. Overhold
de tilsvarende frirum (3-X)!

BETJENING
ﬂ Hvis traekstangen ikke anvendes i leen-

gere tid, lgsnes sidedelene ved at ruske
dem op og ned og til siden.
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Indstilling af mellemstykket (1)

Trin 1: Indstilling pa treekstangsreret
1. Treek fiedersplitten ud (1-1).
2. Lesn strammepinden (1-2).

= Mellemstykket kan nu svinges 50° opad
og 10° nedad.

3. Spaend strammepinden igen med handen og
derefter med hammerslag (hardgummiham-
mer).

4. Seet fiedersplitten i igen.

Indstilling af palebsanordningen (2)

Trin 2: Indstilling pa palebsanordningens/
koblingens dele

1. Treek fiedersplitten ud (2-1).

2. Lgsn strammepinden (2-2).

3. Indstil palgbsanordningen/koblingens dele
parallelt med stangen.

4. Speend strammepinden igen med handen og
derefter med hammerslag (hardgummiham-
mer).

5. Seet fiedersplitten i igen.

Aktivering/deaktivering af handbremsen

Aktivering af handbremsen

1. Handbremsen skal altid traekkes kraftigt ud
over dgdpunktet.

B Hvis anhaengeren kobles fra det traekkende
karetgj, skal:

B parkeringsbremsen traekkes.
B anhaengeren sikres med to stopklodser.
B  Husk at treekke anhaengerens parkerings-
bremse, nar der parkeres eller spaendes fra.
NB!

Anhaengeren kan rulle 25 - 30 cm tilbage,
for den fulde bremsekraft virker! Sgrg
for tilstraekkelig afstand, nar anhaenge-
ren speendes fra.

NB!

Nar du treekker parkeringsbremsen, skal
du veere opmaerksom pa, at den fungerer
korrekt.

Ukorrekt funktion kommer til udtryk ved:

B Meerkbart tab af styrke

B  Handtaget til handbremsen bevaeger sig
stadvist

B Parkeringsbremsen gar treegt
B | gse komponenter

Hvis handtaget til handbremsen har gasfjederas-
sistance, kommer det desuden til udtryk ved:

B Synlig korrosion eller beskadigelse af gasfje-
der-stempelstang

B Synligt olietab fra gasfjederen

Deaktivering af handbremsen

1. Stil handtaget til handbremsen tilbage til ud-
gangsstilling

= dodpunktet meerkes tydeligt.

Fastgerelse af sikkerhedssnoren

Sikkerhed

B Sikkerhedssnoren skal altid anbringes sale-
des, at den ikke strammes til i sving.

B Sikkerhedssnoren ma ikke vikle sig om
stettehjulet under kgrslen.

B Overhold seerlige landespecifikke bestem-
melser.

Standardfastgerelse (4)

NB!

Ma ikke bruges ved aftagelig anhaenger-
kobling! Hvis koblingen ikke falder kor-
rekt i hak, er der fare for at miste kobling
og anhaenger.

1. Vikl sikkerhedssnoren omkring kuglehalsen.
2. Seet karabinhagen pa snoren.

Variant 1 (5)

1. Stik karabinhagen gennem det dertil indret-
tede gje pa det traekkende karetg;.

2. Seet karabinhagen pa snoren.
Variant 2 (6)

NB!
Kun tilladt med karabinhage iht.
DIN 5299 - min. 70 mm (klatrekarabin-
hage).
1. Seet karabinhagen i det dertil beregnede gje.
Forskrifter i Holland, se fig. 7
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VEDLIGEHOLDELSE OG SERVICE for hver 6 maneder

Sikkerhedsanvisninger B Rengering af tandhjul.
B Smeres med vandafvisende fedt.

B Strammepinden smgres med fedt.

Sikkerhedsrelevant komponent!
Palgbsanordningen er en del af brem-

sesystemet. Et autoriseret veerksted skal for hver 10000 - 15000 km eller for hver 12
kontrollere bremsesystemet efter 1500 maneder

km eller 6 maneder, uafheengigt af B Glideelementer og led pa palgbsanordningen
palgbsanordningen. smgres med fedt eller olie (8).

Ved vedligeholdelse, pleje eller inspektion skal Smeremiddeltype: Universalfedt int. DIN 51825

det kontrolleres, at alle systemdele fungerer som B Kontroller palgbsanordningens steddemper.

de skal og er i upaklagelig stand Reparationsarbejder

NB!

Reparationsarbejder ma kun udfgres af
kompetente specialveerksteder eller AL-

Ansvarsfraskrivelse

B Kontrol af bremsesystemet erstatter ikke den
foreskrevne vedligeholdelse af palgbsanord-

ningen. KO-serviceveerksteder.
B Producentansvaret for personskader og ma-
terielle skader bortfalder, hvis sikkerheds- B Vores kunder i Europa har adgang til et bredt
forskrifterne og det anviste vedligeholdelses- netveerk af AL-KO-serviceveerksteder, som
arbejde tilsidesaettes. star parate i forbindelse med reparationer.
Vedligeholdelse og pleje B Bestil fortegnelsen over AL-KO-servicevaerk-
steder direkte hos os: www.al-ko.com
FARE!

Husk altid at sikre anhzengeren med
stopklodser ved alt vedligeholdelses- og
plejearbejde!
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HJALP VED FEJL

Fejl

Bremseeffekt for svag

Anhaengeren gar treegt eller
er helt blokeret, nar der bak-
kes

Urolig karsel eller opbrems-
ning

Hojdeindstillingen til palgbs-
anordningen gar traegt

Hgjdeindstillingen til palgbs-
anordningen ustabil

kun lidt eller slet ingen udli-
gningen af vaegten

Arsag

Friktionstabet i palabsanordnin-
gen (AE) er for stort

Korrosion pa palgbsanordningens
traekrar

Palgbsanordningens traekrar sky-
des helt ind

Kraftig beskadigelse ved range-
ring

Bowdentreekkene gar traegt eller
er tilsmudset

Bremsesystemet er indstillet for
stramt

St@ddaemper defekt

Tandhjulenes indgreb i hinanden
for stram

Indstillingshjeelpen sidder fast

Tandhjulenes indgreb i hinanden
for lgs

Gasfjederen for svag eller defekt

Lasning
Fjern urenheder og korrosion pa
treekroret og pa omstyringsar-
mene. Kontroller derefter, om an-
ordningen gar let.

Fa indstillingen af bremserne ef-
terset

Kontakt AL-KO-servicested

Udskift bowdentreekkene

Fa bremsesystemet efterjusteret

Fa steddeemperen udskiftet

Sleek tandhjulenes indgreb i hin-
anden, renggr og smgr tandhju-
lene

Renger tandhjulene, og smar
dem

Fa gasfjederen udskiftet

Ved fejl, der ikke er beskrevet i denne tabel, eller som du ikke selv kan afhjaelpe, bedes du
henvende dig til vores kundeservice.
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Felavhjalpning

OM DENNA DOKUMENTATION

B |as igenom denna dokumentation fére an-
vandning. Detta ar en forutsattning for sakert
arbete och felfri hantering.

B Beakta sakerhets- och varningsanvisnin-
garna i dokumentationen och pa produkten.

B Dokumentationen &r en permanent del av den
beskrivna produkten och boér lamnas vidare till
képaren vid foérsaljning.

Teckenforklaring
OBSERVA!
Folj dessa varningsinstruktioner exakt
for att undvika person- och / eller mate-
rialskador.

Sarskilda information for battre fors-
taelse och anvandning.

PRODUKTBESKRIVNING

Draganordningen férbinder dragfordonet med
slapvagnens ram. En gasfjader stoder installnin-
gen. Den tillatna totalvikten ar inpraglad pa pask-
jutsanordningen.

Den totala vikten av slapvagnen far inte dverstiger
eller understiger detta varde intervall.
Dragstangen far endast anvandas komplett mon-
terad och kontrollerad for koppling mellan slap-
vagn och dragfordon.

All annan anvandning betraktas som ej avsedd
anvandning och &r inte tillaten.

maximal
T Viktomrade vertikal
yp kg belastning
kg
161 VB 850-1600 100
251 VB 1425-2700 120
351 VB 2500-3500 150

SAKERHETSINSTRUKTIONER

OBSERVA!

Var vid instéllning av dragstangen noga
med att paskjutsanordningen/kopplings-
delarna sitter parallellt med stangen.

B Kuggskivorna maste gripa in i varandra utan
spel for att garantera korstabilitet och korsa-
kerhet.

OBSERVA!

Fara!

Sakra alltid slapvagnen med stoppklos-
sar fore alla underhalls- och rengérings-
arbeten.

e VARNING!
Olycksfara om parkeringsbromsen

slutar att fungera!

For alltid sékerhetsvajern genom vajer-
styrningens dgla! Om sakerhetsvajern
inte férs genom 6glan ansatts inte parke-
ringsbromsen korrekt vid frankoppling av
slapvagnen.

B Monteringen pa dragfordonet maste mots-
vara kraven for reglerbar stddanordning
(stodhjul) vid vertikal last hogre an 50 kg, en-
ligt 94/20/EG, bilaga VII, resp. ECE R55-01
bilaga 7.

B Ta hansyn till eventuellt befintliga monterings-
riktlinjer.

B  Handbromsspaken far inte ha kontakt med
marken vid en eventuell nddsituation. Beakta
motsvarande avstand (3-X)!

Viktomrade
HANDHAVANDE
maximal
Viktomrade vertikal Om dragstangen inte ska anvéndas pa
Typ kg belastning en langre tid kan sidodelarna lossas med
kg ryckiga rorelser uppat och at sidan.
101 VB 500-1000 100
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Instéllning av mellanstycke (1)

Steg 1: Instéllning av dragstangsroret
1. Dra ut fjadersprinten (1-1).
2. Lossa lasvredet (1-2).

= Mellanstycket kan nu stéllas in 50° uppat
och 10° nedat.

3. Dra at lasvredet igen och sakra det med
hammarslag (hardgummihammare).

4. Satti fjadersprinten.

Instéllning av paskjutsanordning (2)
Steg 2: Instéllning pa paskjutsanordning/
kopplingsdelar

1. Dra ut fjadersprinten (2-1).

2. Lossa lasvredet (2-2).

3. Satt paskjutsanordningen/kopplingsdelarna
parallellt med dragstangen.

4. Dra at lasvredet igen och sdkra det med
hammarslag (hardgummihammare).

5. Sattifijadersprinten.
Dra at/lossa handbromsen

Dra at handbromsen

1. Dra alltid at handbromsen kraftigt 6ver dod-
punkten.

B Om slapvagnen kopplas fran dragfordonet
maste:

B parkeringsbromsen vara atdragen.

B slapvagnen vara sakrad med extra stopp-
klossar.

B Dra at slapvagnens handbroms vid parkering
av hela ekipaget.
OBSERVA!

Tills hela bromskraften utnyttjats kan
slapvagnen rulla bakat 25-30 cm! Se till
att det finns ett tillrackligt avstand vid par-
kering av sléapvagnen.

OBSERVA!
Se till att parkeringsbromsen fungerar
korrekt nar du drar at den.

Tecken pa att den inte fungerar kan vara:

B markbar kraftforlust

B ryckiga rorelser i handbromsspaken

B trdg parkeringsbroms

B |6sa komponenter

vid handbromsspakar med gasfjaderstéd dessu-
tom genom:

B synlig korrosion eller skador pé gastrycksfja-
der-kolvstang

B synligt oljelackage i gastrycksfjadern

Lossa handbromsen

1. For tillbaka handbromsspaken i utgangslage.
=> Dbédpunkten kénns tydligt.

Fasta sdkerhetsvajern

Sdkerhet

B Sakerhetsvajern ska fastas sa att det gar att
svanga i kurvor utan problem.

B Sakerhetsvajern far inte kunna sno sig runt
stédhjulen under fard.

B Beakta landsspecifika regler.
Standardfaste (4)

OBSERVA!

Anvand inte vid avtagbar slapvagns-
koppling! Om kulkopplingen inte snapper
in ordentligt finns det risk for att kopplin-
gen och slapvagnen lossnar.

1. Vira sakerhetsvajern runt dragkulans hals.
2. Fast karbinhaken i vajern.
Variant 1 (5)

1. For karbinhaken genom den avsedda dglan
pa dragfordonet.

2. Fast karbinhaken i vajern.
Variant 2 (6)

OBSERVA!

Endast tillatet med karbinhake enligt
DIN 5299 - min. 70 mm (brandkarbin-
hake).

1. Fast karbinhaken i den avsedda 6glan.
Foreskrifter for Nederlanderna, se bild 7

UNDERHALL OCH SKOTSEL
Sakerhetsanvisningar

Sakerhetsrelevant komponent!

Paskjutsanordningen ar en del av
bromssystemet. Bromssystemet maste
kontrolleras av en fackverkstad efter
1500 km eller 6 manader, oberoende
av paskjutsanordningens underhallsin-
tervall.
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Vid underhalls-, skotsel- och servicearbeten ska
alla komponenter kontrolleras pa punkterna drifts-
akerhet och felfri funktion.

Ansvarsfriskrivning

B Kontroll av bromssystemet ersatter inte de
foreskrivna underhallsatgarderna for paskjut-
sanordningen.

B Tillverkaren fransager sig allt ansvar vid per-
son- och materialskador som beror pa att inte
sakerhetsforeskrifterna har foljts eller att det
foreskrivna underhallsarbetet inte har utforts.

Underhall och skétsel

FARA!

Sakra alltid slapvagnen med stoppklos-
sar fore alla underhalls- och rengorings-
arbeten!

var sjatte manad
B Rengor kuggskivan.

B Smorj med vattenavvisande fett.
B Fetta in lasvredet.

var 10000:e till var 15000:e km eller var 12:e

manad

B Smorj resp. fetta in glidytor och leder pa pask-
jutsanordningen (8).

Typ av fett: Universalfett enligt DIN 51825

B Kontrollera stétddmparen pa paskjutsanord-
ningen.

Reparationsarbeten

OBSERVA!

Reparationsarbeten far endast utforas
av auktoriserade verkstader och vara
AL-KO servicestationer.

B Om reparationer behovs har vi ett heltack-
ande natverk av AL-KO servicestationer i Eu-
ropa.

B Bestall forteckningen med AL-KO servicesta-
tioner direkt fran oss: www.al-ko.com
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FELAVHJALPNING

Storning Orsak

For stora friktionsforluster i pask-
jutsanordningen.

Korrosion pa paskjutsanordnin-
gens dragrér

Paskjutsanordningens dragror sk-

For svag bromsverkan juts in helt

Allvarliga skador vid parkering

Bowdenvajern gar trogt eller ar
smutsig

Bakatkorning gar tungt eller  Bromssystemet ar for hart spant
blockeras

Oroligt kérbeteende eller Stétdamparen defekt
ryckig bromsning
Héjdinstallningen av paskjut- Kuggskiveanslutningen sitter fast
sanordningen gar trogt Installningshjalpen sitter fast
Hojdinstallningen av paskjut- Kuggskiveanslutningen sitter 16st
sanordningen ar instabil

Ingen eller for liten viktutjam- Gasfjadern for svag eller defekt
ning

Losning

Smuts och korrosion pa dragstan-
gen eller vandspaken. Kontrollera
sedan att den inte karvar.

Kontrollera bromsinstaliningen.

Kontakta en AL-KO serviceverk-
stad

Byt ut bowdenvajern

Stall in bromssystemet pa nytt

Byt ut stétdamparen

Lossa, rengor och smorj kuggski-
veanslutningen

Reng6r och smdérj in kuggski-
veanslutningen

Byt ut gasfjadern

ﬂ Vand dig till var kundtjanst vid fel som inte finns med i den har tabellen eller vid fel som ni inte

kan atgarda sjalva.
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OVERSETTELSE AV ORIGINAL
BRUKSANVISNING

Innhold

Om denne dokumentasjonen..............ccccceuveenn. 52
Produktbeskrivelse...........coocoeeviiiiiiiieneeee 52
Sikkerhetsanvisninger............ccccevveeevcieeecnnenn. 52
Betjening......coooviii i 52
Vedlikehold og pleie..........ccccoviiiicieiniieenen. 53
Feilsgking

OM DENNE DOKUMENTASJONEN

B | es denne dokumentasjonen fgr du tar meka-
nismen i bruk. Dette er en forutsetning for &
kunne arbeide sikkert, og for en feilfri handte-
ring.

B Ta hensyn til sikkerhetsanvisningene og ad-
varslene i denne dokumentasjonen og pa
selve enheten.

B  Denne dokumentasjonen er en fast del av
det beskrevne produktet, og skal overleveres
kigperen ved et eventuelt videresalg.

Symbolforklaring

OBS!
Folge ngye disse advarslene for &4 unnga

personskader og/eller materielle skader.

Spesielle henvisninger for bedre forstae-
lighet og handtering.

PRODUKTBESKRIVELSE

Trekkinnretningen forbinder trekkjoretgyet med
rammen pa tilhengeren. Gassfjaeren stotter juste-
ringen. Tillatt totalvekt er preget inn pa hver AE.
Den totale vekten av tilhengeren ma ikke oversti-
ger eller faller under dette verdiomradet.
Trekkstangen ma kun benyttes komplett mon-
tert og kontrollert for & forbinde tilhengeren med
trekkjoretayet.

All annen bruk gjelder som ikke tiltenkt og er ikke
tillatt.

Vektomrade
Maksi-
Tvoe Vektomrade mal vekt
yp kg pa festet
kg
101 VB 500 - 1000 100

Maksi-
Type Vektc:;réde :1;; :setg
kg
161 VB 850 - 1600 100
251VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150

SIKKERHETSANVISNINGER

OBS!

Ved justering av trekkstangen ma man
pase at palgpsinnretningen/koblingsde-
lene er parallelle med stangen.

B Tannhjulene mé gripe inn i hverandre uten
slark, slik at kjgrestabiliteten og -sikkerheten
er gitt.

OBS!
Fare!

For alt vedlikehold og service ma tilhen-
geren alltid sikres med stoppeklosser.

c ADVARSEL!
Fare for uhell hvis parkeringsbrem-

sen svikter!

For alltid sikkerhetsvaieren gjennom
maljen pa sikkerhetsvaierfgringen! Hvis
sikkerhetsvaieren ikke fgres gjennom
maljen, aktiveres ikke parkeringsbrem-
sen korrekt nar tilhengeren kobles fra.

B  Montering pa kjoretoyet ma overholde
kravene til hgydejusterbar stgtteinnretning
(stettehjul) hvis vekten pa festet er starre enn
50 kg, iht. 94/20/EF, tillegg VII, hhv. ECE
R55-01 tillegg 7.

B Eventuelle retningslinjer for montering ma
overholdes.

B Bremsespaken ma ikke trekkes til i en nads-
situasjon. Sarg for nok plass (3-X)!

BETJENING

Hvis trekkstangen ikke skal brukes over
lengre tid, ma sidedelene lgsnes ved a
bevege dem oppover og sideveis.
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Justere mellomstykke (1)

Trinn 1: Justering pa trekkstangror
1. Trekk ut fizerpluggen (1-1).
2. Lesne lasarmen (1-2).

=> N& kan mellomstykket justeres 50° oppo-
ver og 10° nedover.

3. Trekk til lAsarmen igjen og sikre den ved a sla
med en hammer (med slagflate av gummi).

4. Settinn fjzerpluggen.

Justere palgpsinnretningen (2)

Trinn 2: Justering pa palepsinnretningen/
koblingsdelene

1. Trekk ut fizerpluggen (2-1).

2. Lesne lasarmen (2-2).

3. Plasser palgpsinnretningen/koblingsdelene
parallelt med stangen.

4. Trekk til lasarmen igjen og sikre den ved a sla
med en hammer (med slagflate av gummi).

5. Settinn fieerpluggen.
Aktivere bremsespaken - lgsne

Aktivere bremsespaken

1. Trekk alltid bremsespaken godt til forbi ded-
punktet.

B Blir tilhengeren koblet fra trekkjoretayet ma:
B Parkeringsbremsen trekkes til.

B Tilhengeren sikres med to ekstra under-
lagskiler.

B Sett pa parkeringsbremsen pa tilhengeren
ved parkering.
OBS!

Inntil bremsekraften virker fullt ut kan til-
hengeren rulle 25-30 cm bakover! Pass
pa a holde tilstrekkelig avstand ved par-
kering av tilhengeren.

OBS!
Kontroller at parkeringsbremsen funge-
rer nar den aktiveres.
Man merker at den ikke fungerer som den skal pa:
B tydelig tap av kraft
B parkeringsbremsehandtaket rykker
B parkeringsbremsen er tung a betjene
B |gse komponenter

Pa parkeringsbremsespaker med gassfjeerstotte i

tillegg:

B tydelig korrosjon eller skader pa gassfjeerens
stempelstang

B synlig oljetap fra gasstrykkfjeeren

Losne bremsespaken

1. Sett bremsespaken tilbake i utgangsposisjon.
=> Dgadpunktet merkes tydelig.

Feste sikkerhetsvaieren

Sikkerhet

B Sikkerhetsvaieren ma alltid monteres slik at
det ikke er noe problem a kjare i svinger.

B Under kjgring ma ikke sikkerhetsvaieren
kunne vikle seg rundt stattehjulet.

B Landsspesifikke retningslinjer ma overhol-
des.

Standardfeste (4)

OBS!
Ma ikke brukes pa demonterbar tilhen-
gerkobling! Hvis koblingen ikke gar kor-
rekt i inngrep, kan kobling og tilhenger
falle av.

1. For sikkerhetsvaieren rundt kulehalsen.

2. Fest karabinkroken pa vaieren.

Variant 1 (5)

1. Fer karabinkroken gjennom tiltenkt malje pa
trekket.

2. Fest karabinkroken pa vaieren.
Variant 2 (6)

OBS!
Kun tillat med karabinkrok iht. DIN 5299
- Min. 70 mm (karabinkrok).
1. Fest karabinkroken i tiltenkt malje.
Forskrifter Nederland, se fig. 7

VEDLIKEHOLD OG PLEIE

Sikkerhetsanvisninger

Sikkerhetsrelevant komponent!

Palgpsinnretningen er en bestanddel av
bremsesystemet. Uavhengig av vedlike-
holdsintervallene for palgpsinnretningen
ma bremsesystemet kontrolleres ved et
verksted etter 1500 km eller 6 maneder.

694 253 b

53



Under vedlikehold, service og inspeksjon ma man
kontrollere at alle anleggsdeler er i driftssikker og
feilfri stand

Ansvarsfraskrivelse

B Inspeksjon av bremsesystemet erstatter
ikke de foreskrevne vedlikeholdstiltakene for
palgpsinnretningen.

B Produsenten tar ikke ansvar for skader pa
personer og materiale som oppstar pga. man-
glende overholdelse av sikkerhetsforskriftene
og oppfert vedlikeholdsarbeid.

Vedlikehold og stell

FARE!

Feor alt vedlikehold og service ma tilhen-
geren alltid sikres med stoppeklosser!

Hver 6. maned

B Rengjgre tannhjul.

B Pafgre vannavvisende fett.
B Sette inn ldsarmen med fett.

Hver 10000 - 15000 km eller hver 12. maned

B Smgre/olje glide- og leddpunkt pa palapsinn-
retningen (8).

Smaremiddel-type: Flerbruksfett iht. DIN 51825

B Kontrollere stetdempere pa palgpsinnretnin-
gen.

Reparasjonsarbeid

OBS!

Reparasjonsarbeid skal kun utfgres pa
et kompetent fagverksted eller pa vare
AL-KO-servicesentre.

B Ved behov for reparasjoner er et omfattende
nettverk av AL-KO-servicesentre tilgjengelig
for vare kunder i Europa.

B Bestill en liste over AL-KO-servicesentre di-
rekte hos oss: www.al-ko.com
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FEILSOKING

Feil

For darlig bremseeffekt

Rygging gar tregt eller er
blokkert

Urolig kjgreadferd eller
rykkvis bremsing

AE-hgydejusteringen gar
tregt

AE-hgydejusteringen er
ustabil

Liten eller ingen vektutli-
gning

Arsak

For stort friksjonstap i palepsinn-
retningen (AE)

Korrosjon pa trekkrgret pa AE
Trekkreoret pa AE skyves helt inn

Voldsomme skader ved mangvre-
ring

Vaiertrekk gar tregt eller er tils-
musset

Bremsesystemet stilt inn for
stramt

Stetdemper defekt

Tannhjulforbindelsen star fast
Justeringshjelpen star fast

Tannhjulforbindelsen er lgs

Gassfjeeren er for svak eller de-
fekt

var ansvarlige kundeservice.

Lasning
Fjern smuss og korrosjon pa trek-
krgret og pa bremsespaker. Kon-
troller deretter at delene gar lett.

Kontroller bremseinnstillingen

Oppsgk AL-KO serviceverksted

Skift vaiertrekk

Juster bremsesystemet

Skift statdemper

Lasne tannhjulforbindelsen, reng-
jor og smear

Rengjer og smer tannhjulforbin-
delsen

Skift gassfjaeren

ﬂ Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen, eller som du ikke selv kan utbedre, ma du kontakte
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ALKUPERAISEN KAYTTOOHJEEN
KAANNOS

Siséllysluettelo

Tietoja kasikirjasta..........cccceeveeveniieeiiinc e 56
TUOtEKUVAUS.......cieieeee e 56
TUurvaohjeet........cccveeeieiieeie e 56
KEYHO. ..o

Huolto ja hoito......c.eeeeeeeii
Ohjeita hairiéihin

TIETOJA KASIKIRJASTA

B Lue tama asiakirja ennen laitteen kayttdonot-
toa. Se on turvallisen tyoskentelyn ja hairiot-
toman kayton edellytys.

B Noudata tdman asiakirjan ja laitteen turvaoh-
jeita ja varoituksia.

B Tama asiakirja on kuvatun tuotteen kiinted
0sa, ja se taytyy luovuttaa ostajalle myynnin
yhteydessa.

Merkkien selitykset

HUOMIO!

Naiden varoitusten huolellinen noudat-
taminen voi estaa ihmisten loukkaantu-
miset ja/tai esinevahingot.

Erityisohjeita, jotka auttavat ymmarta-
maan ja kasittelemaan laitetta parem-
min.

TUOTEKUVAUS

Vetolaite kytkee vetoajoneuvon peravaunuun.
Kaasujousi tukee asennusta. Sallittu kokonais-
paino on painettu jokaiseen vetopaahan.
Kokonaispainosta perdvaunun saa ylittaa tai
alittaa taman arvon alueella.

Vetoaisaa saa kayttdd peravaunun kiinnittdmi-
seen vetoajoneuvoon vain tdysin asennettuna ja
tarkastettuna.

Mika tahansa muu kayttdé on maardysten vas-
taista ja siten kiellettya.

Painoraja
tukipainon
T i Painoraja enimma-
yypp kg ismaara
kg
101 VB 500 - 1000 100

tukipainon
kg
161 VB 850 - 1600 100
251 VB 1425 - 2700 120
351 VB 2500 - 3500 150
TURVAOHJEET
HUOMIO!

Vetoaisaa asetettaessa on varmistet-
tava, etta vetolaite/kytkentdosat ovat yh-
densuuntaiset aisan kanssa.

B  Hammastusten on kytkeydyttava toisiinsa
tiiviisti, jotta ajovakaus ja -turvallisuus on
taattu.

HUOMIO!
Vaara!
Ennen huoltotdiden aloittamista pe-

ravaunun renkaiden alle on aina asetet-
tava kiilat.

e VAROITUS!
Tapaturmavaara, jos seisontajarru ei

toimi!

Turvavaijeri on aina tyonnettava turva-
vaijerin ohjaimen silmukan Iapi! Jos tur-
vavaijeria ei ole tyOnnetty turvavaijerin
ohjaimen silmukan lapi, seisontajarru ei
toimi oikein kun peravaunu irrotetaan.

B Ajoneuvon lisdlaitteen on vastattava tuki-
laitteen (tukipyoran) korkeuden saadossa (50
kg ylittavalla tukikuormalla) 94/20/EY-direk-
tiivin, liitteen VII tai ECE R55-01 -standardin,
litteen 7 mukaisia vaatimuksia.

B Mahdollisia muita kdytdssa olevia rakennedi-
rektiiveja on noudatettava.

B Kasijarrua ei saa hatatilanteessa kiristaa. Tar-
vittavia turvavaleja on noudatettava (3-X)!

KAYTTO

Jos vetoaisa on pidemman ajan kaytta-
matta, sivuosat voi irrottaa ylospain tai si-
vuille suuntautuvilla nykivilla liikkeilla.
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Yhdyskappaleen saato (1)

Vaihe 1: Saato aisalla

1. Veda jousisokka ulos (1-1).

2. Loysaa kiinnitysvipu (1-2).
= Yhdyskappaletta voi nyt s&atdd 50°

yléspéin ja 10° alaspéin.

3. Kirista kiinnitysvipu ja varmista luja kiinnitys
vasaraniskulla (kumivasara).

4. Liita jousisokka.

Vetolaitteen saato (2)

Vaihe 2: Vetolaitteen/kytkinosien saito

1. Veda jousisokka ulos (2-1).

Loysaa kiinnitysvipu (2-2).

Aseta vetolaite/kytkinosat aisan suuntaisesti.
Kirista kiinnitysvipu ja varmista luja kiinnitys
vasaraniskulla (kumivasara).

5. Liita jousisokka.

bl N

Kasijarrun kaytto - vapauttaminen

Kasijarrun kaytto

1. Kirista kasijarru aina vetamalla voimakkaasti
kuolokohtaan asti.

B Jos peravaunu irrotetaan vetoajoneuvosta:
B Seisontajarru on kytkettava paalle.

B Peravaunun kahden renkaan alle on ase-
tettava kiilat.

B Kun pysaytat tai pysakoit vetoajoneuvon,
kytke peravaunun seisontajarru paalle.
HUOMIO!

Peravaunu saattaa vieria 25-30 cm en-
nen kuin se pysahtyy kokonaan! Muista
turvaetaisyydet, kun pysakoit peravau-
nua.

HUOMIO!

Kayttdessasi seisontajarrua varmista,
etta se toimii oikein.

Naista tiedat, etta jarru ei toimi oikein:

B huomattava voimanhavio

B kasijarruvipu liikkuu nytkdhdellen

B seisontajarru ei toimi kevyesti

B osia on irronnut

Kaasujousimallisissa seisontajarruvivuissa voi il-
meta edelld mainittujen lisaksi naita:

B kaasujousen mannanvarressa nakyy korroo-
siota tai muita vaurioita

B kaasujousesta valuu 6ljya

Kasijarrun vapauttaminen

1. Palauta kasijarruvipu lahtdasentoonsa.
=> Kuolokohdan tuntee selvésti.

Turvavaijerin kiinnitys

Turvallisuus

B Asenna turvavaijeri siten, ettd kaarreajo on
mahdollista ongelmitta.

B Turvavaijeri ei saa kiertya tukipyéran ympari
ajon aikana.

B Noudata maakohtaisia maarayksia.

Vakiokiinnitys (4)

HUOMIO!

Ei saa kayttaa irrotettavalla perdvaunu-
kytkimella! Jos kytkinta ei lukita oikein,
vaarana on seka kytkimen etta peravau-
nun vaurio.

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ymparille.
2. Lukitse jousihaka vaijeriin.
Vaihtoehto 1 (5)

1. Tydnna jousihaka vetoajoneuvon vastaavan
silmukan Iapi.

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.
Vaihtoehto 2 (6)

HUOMIO!

Sallittuja ovat vain jousihaat, jotka va-
staavat normia DIN 5299 - min. 70 mm
(palomiehen haka).

1. Lukitse jousihaka vastaavaan silmukkaan.

Alankomaissa voimassa olevat maaraykset,
katso kuva 7

HUOLTO JA HOITO

Turvallisuusohjeet

Turvallisuudelle olennainen osa!

Vetolaite on osa jarrujarjestelmaa. Ve-
tolaitteen huoltovaleista riippumatta alan
korjaamon on tarkastettava jarrujarjes-
telma 1500 kilometrin tai 6 kuukauden
valein.

Huolto-, kunnossapito- ja tarkastustdiden yhtey-
dessa laitteiston kaikkien osien kayttoturvallisuus
ja moitteeton kunto on tarkastettava.
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Vastuuvapautuslauseke

B Jarrujarjestelman tarkastus ei korvaa veto-
laitteen maaraystenmukaisia huoltotoimia.

B Valmistaja ei vastaa henkil6- tai esinevahin-
goista, jotka ovat aiheutuneet turvallisuusoh-
jeiden noudattamatta jattdmisesta tai suorite-
tuista huoltotodista.

Huolto ja hoito

VAARA!
Ennen huoltotdihin  ryhtymistd pe-
rdvaunu on aina varmistettava vaste-
kiiloilla!

6 kuukauden valein

B Puhdista hammaspyo6rat.

B |evitd vettdhylkivaa rasvaa.

B Rasvaa kiinnitysvipu.

10 000 - 15 000 km jélkeen tai 12 kuukauden

valein

B Voitele tai 6ljya vetolaitteen liuku- ja nivelpin-
nat (8).

Voiteluainetyyppi: normin DIN 51825 mukainen

monikayttérasva

B Tarkasta vetolaitteen iskunvaimentimet.

Korjaustyot

HUOMIO!

Vain patevat alan yritykset tai AL-KO-
huoltopalvelumme saavat tehda korjau-
stoita.

B Korjaustapauksessa asiakkaalla on Euroo-
passa kaytettavissaan kattava AL-KO-huolto-
palveluiden verkosto.

B Pyydd meiltd luettelo AL-KO-huoltopal-
veluista: www.al-ko.com
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OHJEITA HAIRIOIHIN

Hairio

Jarrutusteho on liian heikko

Peruuttaminen on kankeaa
tai estynyt

Rauhaton ajo tai nykayksit-
tainen jarrutus

Vetolaitteen korkeudensaato
jaykka

Vetolaitteen korkeudensaato
on epavakaa

Painontasaus on heikkoa tai
sita ei ole lainkaan

palveluumme.

Syy

Vetolaitteen kitkahavit on liian
suuri

Ruostetta vetotangossa

Vetotanko tyontyy kokonaan si-
saan

Siirron aikana voimankaytosta ai-
heutunut vaurio

Kayttovaijeri jaykka tai likaantunut

Jarrulaitteisto on saadetty liian ti-
ukaksi

Iskunvaimennin on viallinen

Ohjaustangon nivelet ovat jumit-
tuneet

Saatéapuvaline on jumittunut

Ohjaustangon nivelet ovat 16ysat

Kaasujousi on liian heikko tai se
on viallinen

Ratkaisu
Poista lika ja ruoste vetotangosta

ja ohjaimista ja varmista niiden
vaivaton liikkkuvuus.

Tarkastuta jarruasetus
Ota yhteyttd AL-KO-huoltoon
Vaihdata kayttévaijerit

Toimita jarrulaitteisto saadetta-
vaksi

Vaihdata iskunvaimennin

Irrota nivelet, puhdista ja voitele

Puhdista ja voitele nivelet

Vaihdata kaasujousi

Mikali hairita ei ole mainittu tdssa taulukossa tai et saa korjattua sita itse, ota yhteytta asiakas-
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NEPEBOA OPUITMHAJIbHOIO
PYKOBOLCTBA MO 3KCMITYATALIUN

OrnaBneHune

O OaHHOM OOKYMEHTALUMM. ...cceveveeeireeerieeeenneeenns 60
OnNMCaHNE MPOAYKTA. ...eeiuveereirireereeriie e eeeenees 60
YkazaHus Mo 6€30MaCHOCTM.......cccuveeueerueernnenns 60
OBCIYKUBAHUE. ..ot 61
TeX0OCIYXNUBAHUE U YXOM.....cciueerireaureanreaninennne 62
YCTpaHeHNe HEUCTIPABHOCTEM.........cccvveeeeuveenns 63
O OAHHOW OOKYMEHTALIUN

B [lepen BBOAOM B 3KCMiyaTauuio MPOYECTb
JaHHOEe pYKOBOACTBO MO  3KCryaTauuu.
OTo saBnseTca nNpeanocbINkoi  HageXHomn
akcnnyataumm n 6ecnepebonHoin paboToi.

B YyuTbiBaTb YyKasaHua no GesonacHOCTU W
npeay- ykasaHusi, NpUBEAEHHblE B OaHHON
JOKYMeHTaLuu, a Takke Ha yCTpoincTee

B Hacrosuwas OOKyMeHTauusi aBnsaeTcs
HeoTbemsie- 4acTblo OMUCAHHOIo W3pJenus
M npu npodaxe [OormkHa ObITb nepegaHa
rokynaTeso BMecTe.

3Ha4yeHue 3HaKoB

BHUMAHME!

TouHoe crnegosaHue 3TUM
npenynpexneHusM MOXET
npenoTBpaTUTb HaHeceHWe TenecHbIX
NoBPeXaeHni noaav nnu

mMartepuanbHbiv yuiepb.

CneumanbHble yKasaHua and nydiiero
MOHMMaHUA N NCNOJSTIb30BaHUA.

OMUCAHME MNMPOOYKTA

TaroBoe npucnocobrneHne coepuHsieT Tarad c
pamovi npuuena. [ins perynvpoBKu ©cnonb3yercs
nHeBMaTUYeCKu ynpyrum anemenT. flonyctumsin
obLWuin Bec BbIOUT Ha Kaxxgom MH.

O6Lwmit Bec npuLena He AOMKHA NPeBbILWaTh UnNn
nagaTtb HUXe 3TOro AnanasoHa 3Ha4YeHWn.
TAroBoe pApIWNO MOXHO WCMOMb30BaTb ANA
coedVHeHUst npuuena C TAra4oMm TOMbKO B
MOSIHOCTbIO COOPaHHOM 1 MPOBEPEHHOM BUZE.
Wcnonb3oBaHne npu mobbix ApYrux YCroBUsIX
CYMTaETCH He COOTBETCTBYIOLLMM Ha3HA4YEHUIo U
3anpeLleHo.

Owvana3oH Beca

NunanazoH MakcumanesHas
OornopHas
Tun Beca
Harpy3ka
Kr
Kr

101 VB 500—1000 100
161 VB 850—1600 100
251 VB 1425—2700 120
351 VB 2500—3500 150

YKA3AHUA NO BE3OMNACHOCTH

BHUMAHMUE!
Mpu perynMpoBaHmm TAroBOro
Oblluna cneguTe, 4YTOObl  MeXaHuam
HakaTa/getanu  CuUenku  Haxoaunuchb
napannenbHo OblLsy.

B 3ybuaTble AUCKM  OOMKHbI  BXOAUTbL B

3auenneHne apyr ¢ gpyrom 6es 3asopa,
4YTOObI BO BpEMS ABWXEHUSI 0bGecnevmBanach
cTtabunbHocTb TC 1 Ge3onacHoOCTb.

BHUMAHMUE!

A OnacHocTb!
MNepen npoBeaeHnem nobbIX paboT no
YXOAY U TEXHUYECKOMY OBCNyXMBaHMIO

Bcerga hukcupynTe npyuen ¢ NoOMOLLbLO
NPOTUBOOTKATHBIX YMOPOB.

c OCTOPOXHO!
OnacHocTb Npu BbiIxoge M3 cTpos

CTOSAIHOYHOrO TopMo3a!

Obsa3aTensHO npoeeguTte
CTPaxoOBOYHbLIA TPOC 4epe3 MNeTno
Hanpasngawowen! Ecnv He nposecTtn
CTPaxoBOYHbIA TpOC 4epe3 MeTNHo,
npy OTUENNeHnn npuuiena CTOSAHOYHbIN
TOopMO3 He ByaeT paboTaTtb NpaBUmbHO.
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B  YcraHoBKa Ha TpaHCNOPTHOE CPEeACTBO
AOIKHa  COOTBETCTBOBaTb  TpeboBaHMAM
OTHOCUTENBHO PErynMpyeMoro no BbiCOTE
OMOPHOro  MpucnocobnexHnss  (onopHoro
Koneca) npu onopHow Harpy3ske cBbilie 50 kr,
n3noxeHHbim B Mpunoxexun VIl k Qupektuse
94/20/EG wnu B [Mpunoxenun 7 k ECE
R55-01.

B YyutbiBaiiTe npuMeHUMble YyKasaHuA no
YyCTaHOBKe HaACTPOEK.

H B O9KCTPEHHOW CUTyauuu pblyar pyvyHoro

TOpMO3a He  [OMMKEeH  CompuKacartbest
¢ ynopom. [lpoBepbTe  coGniogeHue
npeanucaHuii - OTHOCUTENbHO  CBOGOAHOMO

npocTtpaHcTea (3-X)!

OBCITYXUBAHUE

Ecnu TAroBoe AbILWNO HE UCMOSb3yeTcs

ﬂ ANUTENbHOE  BPEMs,  OTCOeauHUTE
BGOKOBbIE 3NIEMEHTHI, PE3KO caBUras uUx
BBEPX U B CTOPOHY.

PerynupoBka BctaBku (1)

Lar 1: PerynupoBka Ha Tpy6e Abiwna
1. BbITAHUTE NPYXUHHBIN WiTekep (1-1).
2. Ocnabebte pblyar 6rnokmpoBku (1-2).

= Ternepb MO/OXEHUE B6CMasKu MOXHO
ompeeynupogams 8 npedenax 50° agepx
u 10° 8Hu3.

3. 3arsaHute pblyar OGNOKNPOBKU n
3admkcupyiiTe ero yaapom morotka (43
360HuTAa).

4. BcTtaBbTe NPYXWHHBIN LUTEKEP.

PerynupoBka mexaHu3ma Hakara (2)

LLlar 2: PerynupoBka Ha mexaHu3me HakaTa/

KOMMOHEHTaXx cLenku

1. BbITAHUTE NPYXWUHHBIV WTekep (2-1).

2. Ocnabebte pblyar 6rokMpoBKm (2-2).

3. Pacnonoxwure MexaHu3Mm HakaTa/
KOMMOHEHTbI CLENKWN NapanmnenbHo AbILusy.

4. 3aTtaHuTe pblyar GrOKMPOBKM "
3admKeupyTe ero ygapom morotka (13
300HuTAa).

5. BcTraBbTe NPYXUHHBIN LITEKEP.

AkTuBaumsa n OTNyCKaHue py4YHoro Topmosa

AKTUBaLUA pyyHOro TopmMo3sa

1. Bcerga 3atarvBavite  pyyHOW  TOPMO3,
npunaras Takoe ycunue, YTOObI
obecneynBanocb nepeceveHne MepTBOWN
TOYKMN.

B [lpn pacuenneHun npuuena un Taradya
Heobxoammo:

u 3aTAHYTb CTOSIHOYHbIN TOPMO3;

B 3adwmkcupoBaTb npuuen C  NOMOLLBIO
OBYX [OMOMHUTENbHBLIX
NPOTMBOOTKATHBIX YNOPOB.

B [lpn napkoBke wunM OCTaHOBKe TAraya C
npuLenom 3aTarnBaniTe CTOSHOYHbIV TOPMO3
npuuena.

BHUMAHMUE!

[lo MoMHOro TOpMOXeHWS NpULEN MOXET
oTkatutbca Ha 25-30 cm Hasag!
Mpy napkoBke npuuena cobniogaiite
[OCTaTOYHY0 ANCTaHLMIO.

BHUMAHUE!

Y6eamtecb, YTO CTOSIHOYHbIA TOPMO3
DyHKLMOHMpPYET npaBuIbHO npu
3a7eCTBOBaHUMN.

CTOSIHOYHbBIN TOpMO3
HenpaBUIbHO, eCnu:

B owyulaetcs ocnabneHue dukcaumm

B pblyar pyyHoro Topmo3a MpUBOAUTCH B
AevcTeue pbiBkamu

B CTOSHOYHBI TOPMO3 (PYHKLMOHUPYET TYro
B nabniogaetca ocnabnexHve getanen

PyHKUNOHNPYET

Pblyar  pyyHoro  Topmo3a C  ra3oBbiM
amopTu3aTopoM paboTaeT HenpasuibHO, ecnu:

B  Ha wWwTOKE rasoBOro amopTu3aTtopa BUAHbI
KOppO3Wisi UNi MOBPEXAEHUs

B HabniogaeTca yTeyka Macna W3 rasoBoro
amopTu3atopa

OTnyckaHue py4yHoOro Topmosa

1. BepHuTe pblyar py4HOro TopMosa B UICXOAHOe
ronoxexHue

= Mepmsas moyka owywaemcs docmamoyHo
xopouwio.
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KpenneHue ctpaxoBo4yHOro Tpoca

Be3onacHocTb

B Bcerga pacnonaravite CTPaxoBOYHbIN TPOC
Tak, 4tobbl MOXHO ObINnOo 6e3 npobnem
npeogorneBaTb NOBOPOTHI.

B Bo BpeMs ABWKEHUS CTPaXOBOYHbI TPOC He
[OIMKeH HaMaTbIBaTbCsi Ha OMOPHOE KOMNeco.

B CobniopganTte npeanucaHus, AeNCTBYyOLWME B
CTpaHe, B KOTOPOW Bbl HAXOAUTECh.

CTtaHpapTHoe KpenneHue (4)

BHUMAHUE!

He npumeHsiTe npu uMcnonb3oBaHUK
CbEMHOro CLenHoro npucnocobnexus!
HenpaBunbHag  cdukcauna  cuenku
co3fjaeT yrpody noTepu Ccuemnku U
npuuena.

1. Ob6eegute
dapkona.

2. 3awenkHuTe kapabuH Ha Tpoce.

CTPaxoBOYHbIA  TPOC  BOKPYr

BapwuaHT 1 (5)
1. TlposeguTte kapabuH Yepes yLIKO Ha Tarave.
2. 3awenkHnTe kapabuH Ha Tpoce.

BapwuaHT 2 (6)

BHUMAHUE!

TorbKo Mpu MUCMonb3oBaHWUK kapabuHa,
coorBetcTBytowero  DIN 5299 -
MUH. 70 MM (NOXXapHbI KapabuH).

1. 3awenkHute kapabwH B NpegycMOTPEHHOM
ANS HEro yLKe.

Mpepnucanusa ana Huaepnanpos: cMm. puc. 7

TEXOBCJTYXXUBAHUE N YXO[

Yka3aHus No TexHuKe 6esonacHoCTU

KoMnoHeHT BaxeH AnsA ob6ecnevyeHuns

6e3onacHocTu!

MexaHnam HakaTa ABnseTcs
KOMMOHEHTOM TOPMO3HOW CUCTEMBI.
Hesasucumo oT WHTEpBarnos

TexobCcnyXMBaHUsi MexaHu3ma Hakara
Heobxogumo kaxable 1500 kM umnu
Kaxxable 6 MecsiLeB nopyyaTb NPOBEPKY

TOPMO3HOM  CUCTEMbI  CheuuanbHowm
MacTepCKOW.
Mpn nposegeHun paboT no yxogy w
TO, a Takke npu OCMOTpe crieagyeT

MpOBepPSATL 3KCMIyaTaLUMOHHY HAAEeXHOCTb W
6e3ynpeyHOCTb COCTOSIHMSI BCEX KOMMOHEHTOB
cucTeMbl

WUcknioyeHne 0TBETCTBEHHOCTHU

B [IpoBepka TOPMO3HOI CUCTEMbI HE 3aMeHseT
MpeanMcaHHbie Mepbl Mo TEXOBCIYXMBaHUIO
MexaHu3Ma HakaTta.

B [lponsBoguten He HeCeT OTBETCTBEHHOCTU
3a  ywepb, HaHECEHHbI noAsSM 1
MMyLlecTBy BCrefcTBMe  HecobnogeHus
ykasaHuii no 6esonacHocTn U npeanucaHni
no npoeegexuio TO.

TexobcnyxuBaHue n yxopn

OMACHOCTb!

MNepen npoBegeHnem nobbIX paboT no
YXO4Y U TEXHUYECKOMY OBCnyXMBaHMIO
Bcerga pukcupyinTe npyuen ¢ NoMoLLbo
noaKNaaHbIX KNUHLEB!

Kaxable 6 mecsiueB
B OuucTka 3yByaTbIX AUCKOB.

B HaHeceHune BOAOOTTamNK1BatLLemn
KOHCWCTEHTHOW CMasKu.

B Cwma3ska pblyara 6riokmpoBkm.
kaxable 10 000—15 000 km unu kaxable 12
MecsiLeB

B Cwmaska MOBEPXHOCTEN  CKOMbXEHUS U
LUapHMPOB MexaHn3ma HakaTta (8).

Tun cma3oyHo2o0 mamepuana: MHozouenesas
KOHCUCMeHMHas CMa3ka, coomeemcmeyrowasi
DIN 51825

B [IpoBepbTe aMopTMU3aTOP MexaHU3Ma HakarTa.

PeMoHTHbIe paboTbl

c BHUMAHME!
PeMOHTHbIE

npon3BoanTbLCA

paboTbl MOryT

TOJbKO cunamu
KOMIMETEHTHbIX crneuuanucToB
cnevumanm3npoBaHHbIX npeanpuATui
VMK CEPBUCHBIX LIEHTPOB KoMMaHum AL-
KO.

B B cnyyae HeobxogMMOCTM peMOHTa Haim
knueHTbl B EBpone moryT obpawatbcs B
COOTBETCTBYlOLLEE MNpeanpusiTe obLIMpHON
ceTn cepBuUCHbIX MacTepckmx AL-KO.

B Kartanor cepBucHbix Mactepckux AL-KO
MOXHO 3aKasaTb HEernocpeACTBEHHO Ha
Hawem npeanpuaTum: www.al-ko.com
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YCTPAHEHWE HEUCMNPABHOCTEN

HeucnpaBHocTb

Oewncteme Topmosa
cnuwkom cnaboe

O6paTHbIN x04 3aTpyAHEeH
unu 3abnokmposaH

HecnokolHble xoqoBble
XapaKTePUCTUKN UMK pe3koe
TOPMOXEHue

Perynuposka MH no BeicoTe
3aTpyaHeHa

Perynuposka MH no BeicoTe
HecTabunbHa

BanaHcupoBka
MUHUManbHas unu
OTCYTCTBYET

MpuunHa

Cnuwkom 6onbluas notepsi
TPeHUsi B MeEXaHn3me HakaTa
(MH)

Kopposus Ha Tarosow Tpy6e MH

Tarosast Tpy6a MH nonHocTtbio
BTArMBaeTCs

MoBpexaeHue npu
MaHEeBPVPOBaHWUN BCreacTBre
npuMeHeHns rpybow cunbl

Tpocbl BoyaeHa nmetoT Tsxensin
X0[ Unu 3arpsi3HeHbI

Topmo3Hast cuctema CrmLLIKOM
Tyras

HeucnpaseH amopTtunsatop

CoepnuHeHune 3ybyaTbix AUCKOB
3aerno

BcnomorartensHoe
npucnocobnexne ans
perynMpoBku 3aeno

CoeavHeHmne 3yGyaTbix AUCKOB
cnuwikom crnaboe

MHeBMaTH4eckuii ynpyrun
3MeMeHT YacTUYHO yTpaTun CBOU
XapaKTepUCTUKN UMK HeucnpaseH

Cnoco6 ycTpaHeHusi

YpanwvTe rpsasb 1 KOPpo3uio ¢
TAroBow TPy6bl 1 NepeaaToyHbIX
pblyaros. 3atem nposepbTe
nerkocTb xoAa.

MpuBenekute cneuynanucra Ans
NPOBEPKW HACTPOWMKM TOPMO3a

MoceTtute cepsuc AL-KO

MopyunTe cneunanucty
3ameHuTb Tpockl boyaeHa

MonyunTe cneumanmcTy
OTPerynnpoBaTtb TOPMO3HYIO
cucrtemy

Mopyuunte cneunanucty
3aMeHVTb aMmopTM3aTop

Pa3sbeauHnTte 3ybyatble gucku,
OYUCTUTE N CMaXbTE UX

OuncTute U cMaxbre
coeauHeHne 3ybyaTbix AUCKOB

Mopyuunte cneumanucty
3aMeHUTb MHEBMATUYECKUIA
ynpyrun anemeHT

B cnyyae BO3HWKHOBEHUSI MOBPEXOEHWI, KOTOpble He YyKa3aHbl B AaHHOW Tabnuue, wnu
NMOBPEXAEHWIN, C KOTOPLIMM MOSb30BaTENb HE MOXET CrpaBUTbLCA caM, obpallaiTech B HaLly
cnyx0y 06cnyXMBaHUsI KNMUEHTOB.
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Telefon
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